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I. Des enjeux environnementaux spécifiques, liés au contexte
territori al et au c hamp dPipjetn Mabilitése nt i o n
2020.2025.2030

[.1. Un territoire fortement impacté par sa croissance *

Lébaire urbaine toulousainzZmiclolmpdr d&&ahowirtddmtus, ldont 80 % r
de | 6aggl om®ration (964 000 habitants en 200 &gnstitud an Gr ande ¢

territoire trés at  tractif qui accueille pres de 18 000 habitants supplémentaires chaque année (entre

2008 et 201 3), avec une croissance qui se diffuse, notamment le long des principaux axes de

communication (phénom ~ ne dé®t al ement urbain). L a popul ati on, en
gudaill eurs, ani€lB% deiplus de @p@res 2012, 25% prévus en 2040 (INSEE). Ce

fort dynami s me d®mographi que sbaccompagne déune i mportant

vivant seules : étudiants, jeunes actifs, personnes agées.

Favorisée par cette forte croissance démog raphique, l a construction de | ogemen
rythme soutenu et se développe principalement en banlieue, générant ainsi un phénomene
dé®t al ement urbain ;tda sr ésnpioarn amutr bai ne sdintensifie sur

nord/ouest/sud -ouest. Méme si la construction de logements collectifs est en progression, les
densités restent particulierement faibles sur le territoire de la Grande agglomération.

Léoaire doéinfluence des ®quipements et services contribue
toul ousaine, la ville de Toulouse constituant | e ptle prin
fonction commerciale, dynamique et fortement concen trée dans le pdle urbain, reflete celle de la

popul ation et de | 6empl oi

5 200 emplois salari®s priv®s sont c¢cr ®®s chaque ann®e dans

forte hausse des activités de service. Ces emplois sont particulierement concentrés dans | e clTur de

| daggl om®rati on, mai s on o bfedéploiementulée deehdanteéevatut®cvers | a |
Léaccessibilit® de | daggl om®ration toulousaine est ®troite
sa région. La lisibilité de ses acces et leur performance conditionnent ainsi le maintien du

dynamisme économique du territoire.

Le d®vel oppement de | 6aire ur baine et son ®t al ement g®n’
déplacements des résidents , 4 millions en 2013, dont 60 % se font en voitur e méme si la part de

ce mode a baissé depuis 2004 (64%) . Les principales voiries sont saturées et la croissance du trafic

automobile devrait se poursuivre. Cependant, les habitants organisent de plus en plus leurs

déplacements quotidiens autour de pdles de services et déempl ois situ®s ~ pt
domicile : les bassins de mobilité. Sans offrir une r®elle alternative ° | dau
territoire (en p®riph®rie, |l a dispersion de | d&dhabitat et
desserte par les transports collectifs), les transports en commun gagnent des usagers, passant de

9% de déplacements en 2004 a 13% en 2013.

La richesse naturelle de | a Grande aggl om®ration sbéappuie
naturels et surdese spaces agricoles encore dynamiques, qui b®n ®f i ¢
forte valeur agronomique. On assiste cependant aujourd 6 h u i : une profonde mutatio
paysages, i nh®r ente ° un d®vel oppement ur bain qui sdbop re qu:
pavi Il l onnair e, avec pour cons®quences une forte consommat.i c
site en rupture avec | 6ar \fouldirrépondreauxdesoins actlelset doceurdes | e .

générations futures nécessite une réelle maitrise des consom mations et une utilisation rationnelle

des ressources - pas encore vrai ment e f f Lacquestion desla santéj eb derlad 6 h u i

sécurité des populations , la prise en compte du changement climatique constitue nt de véritable s

eneux de pr®vention | ocale. 1 sbagit de fai(igeallatéea”™ wune po
|l 6activit® quotidienne des habitants et : une exposition
concentr®e sur |l e ciur doéaggl om®r &dlm esh a dispositoh. ai sse peu de z«

1Cf. Partie « Diagnostic du territoire »
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I.2. Des enjeux environnementaux spécifiques a appréhender

Le pr ®sent ®t at initial de Il 6environnement a pour final
fonctionnement gl obal du territoire, de merfesfaildessesret exer gue
|l es menaces © |1 &dTuvre.

Sans préjuger des analyses qui suivent, les caractéristiques connues du territoire de la Grande

agglomération toulousaine ai nsi que | e c hamp doi nt &nmojeteMobiliiés n sp®ci f

2020.2025.2030 , permetten t déappr ®hender trois gr amdaurs, infoatanisl | es dbenj
et de proximité.

Des enjeux environnementaux majeurs, directement posés par les problématiques de

déplacements et de  mobilités , dont les deux premiers ont des incidences potentielles su r la santé
humaine

T Laprotection et | 6agneRdliiotr@tde nl @ai 1 a

§ Laréduction des nuisances sonores

1 Lalimitation des émissions de gaz a effet de serre

f Lamaitrisedel a consommati on dé®nergi e

T La ma trise de |l a consommati on dodoespace

Des enjeux environnementaux importants, qui interpellent directement la limitation de la
vulnérabilité du territoire et des populations, au regard des politiques de transports "1l dTuvr e
f Lagestondu ri sque maj eur dobéinondati on

1 La protection des milieux naturels sen sibles et des continuités écologiques

1 La sécurité des déplacements

Des enjeux environnementaux de proximité, relevant de la qualité de vie, liés de facon plus

ponctuelle aux politiques de transports et de déplacements :

I La valorisation et la protection du patrimoine bati et paysager

T La pr®servation et |l a valorisation de |l a qualit® de | 6eal
T La gestion des risques majeurs autres que | e risque dobdi nc

1 Lagestion des déchets

. Bilan des actions engagées dans le cadre du PDU 2012 au
regard des enjeux envir onnementaux retenus
Les actions engag®es dans | e cadre du PDU 2012 font | 6obj e’
la fois | 6®t at dbébavancement de |l a mise en Tuvre des actic

Léanal yse, p-a@senat s duap b d Oles e r vduPLU ir Ktuation 2015  ».

Les différents indicateurs développés dans cet Observatoire sont présentés au regard des enjeux

environnementaux  avéres et retenus dans | e rapport dé®valuation
du PDU 2012.
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Bilan des actions engagées dans le cadre du PDU 2012 au regard des enjeux environnementaux alors identifiés

(situation 2015

)

© Qualité de vie Enjeux de
- proximité
o o
o° g g ©
g o ) °
Actions Bilan des actions Bilan des effets @ ‘&.’, 2 ;E < é
z \% E E o| 2 o %
— o © L n ] > ) o 2]
slg|c|=|5|=|£E]¢8 22
S /o] I 3| @ o © Tl 3| 8| @ 3
o | O O m (%} O o o L m 14 [a)
Limiter les nuisances et pollutions, améliorer la sécurité et le cadre de vie
Résoudre les points noirs Etude CETE Sud -Ouest, 2011
bruit 110000 personnes exposées autour
PPBE approuvé sur le département des voiries communautaires de
de la Haute -Garonne pour le Toulouse , 45% au -dela du seuil de 68
réseau routier national . PPBE en dB ; 75500 personnes exposées autour
cours sur Toulouse Métropole des autoroutes et du réseau routier
Cartes de bruit stratégiques national, 10% au -delade 68dB ;
réalisées ou engagées  par les 36000 personnes exposées autour du
autres gestionnaires de voiries réseau routier départemental, 20% au -
dela de 68 dB
Résorber les zones +25% dobéaccidents et
déins®curit® ro | daire urbaine entre
Observation de | 0ac| cependantlespremiers chiffres de
Toulouse Métropole, SGGD, DDT31 2015 montrent une tendance a la
Observatoire de | 0al baisse. Une hausse généralisée a tous
PDU et sur les thématiques TC et les modes. 1/3 des accidents concerne
passages a niveau :non réalisé des deux roues motorisés, pour
Programme de sécurisation des seulement 2% des déplacements.
passages a niveau :encours 100 incidents et accidents aux
passages a niveau entre 2010 et 2014,
dont 15 en 2014.
Etablir un plan de
modération des vitesses sur L
les voiries Action non réalisée
Moderniser le parc de bus
avec des énergies
diversifiées et renouvelables Action lancée et objectifs
partiellement atteints
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5 Séassurer de |
des projets urbains et de la K
desserte des transports en Action pas totalement aboutie ,
commun manque de coordination  sur
certains projets importants.
De nombreux projets a | 6®car
réseau TC programmé
Des densités a questionner au
regard de la desserte TC
6 Renforcer Il dur b Sui vi de | davancemen
les axes supports de TCSP L contrats db6.axe sign®
et autour des  poles Action en cour s avec 6 contrats
dé®changes doaxe s;i ¢an @witié des
contrats doaxe sig
déinfrastructure pr
7 Décliner dans les contrats
dbébaxe et Il es PL L
plancher de densité Action non commencée
8 Réaliser une charte pour la
conception des nouvelles L
zones doésacti vi t ( Actionnonengagée
9 Programmation TCSP 2015 Offre du réseau  en hausse : +3.5% en
K 2014. Fréquentation en hausse
La moiti€¢ des infrastructures +5.7% . Offre et fréquentation dopées
programmées pour 2015 en service par le réseau bus : +4.7% de km
conformément a la parcourus, +9.3% de fréquentation.
programmation ; deux projets ont Tramway T1 : +3 milions km
obtenu leur DUP Trois projets parcourus et +7 millions voyageurs en
toujours en phase d| 2014.
Objectif de maillage du territoire Efficacité économique du réseau bus
par des infrastructures en légére haus se en 2014
structurantes non atteint, Augmentation de la vitesse
notamment I 6 Ouest| commerciale du réseau bus de +0 2
km/h, aprés une baisse de +1.4 km/h
en 2013.
10 Orientations TCSP 2020

L

Action a poursuivre.
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11 Préparer le renforcement et

| 6extension du
Action en cours
Nouvelle réflexion sur la desserte
de Labege en métro. Augmentation
capacitaire de la ligne A
reprogrammeée pour fin 2019.

12 Constituer un réseau de Linéo 1 : meilleur ratio économique de
lignes de bus structurantes | densembl e des l'igne
a haut niveau de service Action débutée, avec la | de la vitesse commerciale  en 2014.

labellisation « Linéo » de la ligne
16. 10 lignes Linéo a horizon 2020
intégrées au  Projet  Mobilités
2020.2025.2030 . Labélisation de la
ligne 64 en Linéo 2 programmée
pour 2016.

13 Renforcer le réseau Offre et fréquentation stables en 2014,
interurbain et renforcer son J aprés de fortes hausses liées a la mise
intermodalité Offre améliorée, avec la mise en en place des lignes «  HOP ! ».

service des lignes express
« Hop ! ». Tarification combinée et
billettique  interopérable avec le
réseau Tisséo (titre Combi J31)
dont | 6usage est en

14 Renforcer la connexion entre Bai sse du trafic dan
réseau ferroviaire et réseau urbaine en 2014.
urbain Connexion ferrée i réseau urbain | Hausse  constante  du  nombre

encore faible : 13 gares desservies déabonn®s ~ |l a v®l ost
Offre ferroviaire en hausse, mais

uniqguement 4 gares cadencées a

plus de 90 courses/jour . Probléme

de saturation des parkings en gare

15 Identifier les axes Hausse des validations par km sur
prioritaires af L 50% des lignes concernées par un
les conditions de circulation Pas de nouvel aménagement couloir de bus . Vitesse commerciale en
des bus hausse sur 83 % des lignes concernées

par un couloir de bus

16 Autres modes de transport

mode téléporté

Action lancée et marché lancé.
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17 Produire un schéma 3%me dépodt bis livré & Colomiers en
ddorganisation L février 2015.
de maintenance des Action non commencée
matériels roulants
D Accompagner les usagers des TC dans leurs déplacements
18 Appliquer les principes des Fréquentation PMR  : +18% entre 2010
Schémas directeurs et 2014.
déaccessibilit®|Acton r®alis®e sur | § Satisfactionglobale.
volets du SDA, a poursuivre sur la
mise en accessibilité des arréts, la
formation du personnel ou
| 6i nformation voyag
19 Développer les Systemes Equi pement de |l 6ense
ddédai de : |l 6expl J de laligne T1 + 61 arréts de bus
| i nformati on d{ Actionréalisée
20 Améliorer le réseau bus Fréquentation bus et TAD en ha usse
offre de services et matériel J continue depuis 5ans  : +27 %.
roulant Action en cours . Respect du | Fréquenta tion des TAD virtuels en
calendrier de mise | hausse : +34 %, comme pour les TAD
Objectif de +2% zonaux : +7%.
supplémentaire par an atteint 36000 validations Noctambus pour la
1**ann®e pleine doexpl
21 Mettre en  place une Augmentation du nombr e de cartes
billettique et tarification J Pastel actives : +33 % entre 2011 et
combinée Action réalisée : mise en place 2015. Augmentation du nombre de
ddune gamme tarifaire déplacemen ts avec le titre Combi J31
multimodale. +12% entre 2013 et 2014.
E Favoriser | a pratiqgue de Idavéelmarche et | dusage
22 Conforter et mettre en L Toulouse Métropole : réseau cyclable

Tfuvre un sch®ma

cyclable dbdaggl

Action en cours sur Toulouse
Métropole, Muretain et Sicoval,
mai s non ®t endue
| aggl om®r ati on

en hausse de 18 % entre 2010 et 201 5.
Développement de services Vélo,
actions communication / sensibilisation

| Accidentologie en baisse : -48%
depuis 2000, mais une hausse en
2014 : 82 wvictimes <cyc
urbaine.
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23 Poursuivre le Maison du Vélo : 34% en location
développement des hebdomadaire, 63% en location
systtmes d e location vélo Cohabitation ~de 3  services mensuelle, 3% en location annuelle
humanisés ou automatisés « humanisés ». Amélioration de | +173% déabonn®s Vel

| 6offre, de | a désr| depuis 2009, +30% du nombre de
actions de communication / locations moyennes.

sensibilisation . Aucun pl an

pour le développement de

nouveaux services

24 Produire et diffuser des

chartes sur les modes doux L
Action non commencée
25 Développer la piétonisation Des piétons en hausse dans le centre -
ville : +19% depuis 2010
Développement de la piétonisation Baisse du nombre de victimes piétons
sur Toulouse, en grande partie sur depuis 2000 : -47% (malgré une
le centre -ville . hausse en 2014 ).

26 Créer des cartes des
itinéraires accessibles aux L
personnes a mobilité réduite Action non débutée

27 Elaborer les plans de mise
en accessibilité de la  voirie
et des aménagements des Toulouse Métropole finalise un
espaces publics (PAVE) PAVE intercommunal ; sur le

Muretain et le Sicoval, seules 2
communes ont approuvé leur PAVE.

F Ma“ triser | 6usage de | a voiture

28 Soutenir le  développement Renforcement du service Citiz T 22
de | bautoparta J stations et 41 véhicules en 2015 ;
covoiturage Action en cours et bien avancée . | 1580 abonnés en 2015.

Renforcement continu du service Multiples actions en faveur du

Citiz ;  pratique en  hausse covoiturage : 95 entrepris es

constante, mais encore marginale. conventionnées Tisséo depuis 2008 ;
+137 % doéinscrits .depui

29 Développer une stratégie de Baissede | 6of fre gratui:t-e
stationnement " L 27% entre 2011 et 2015
|l daggl om®r ati on|Actions nisabion r ga du [ Bai sse de | 6o0:f-T%.e pa

stationnement dans 8 communes, Augmentation du nomp

dont Toulouse . Pas de politique « résidants » :+31 %.
globale de stationnement

10
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34

Mettre en place un atelier
Transport de marchandises

Prendre en compte la logistique ur

30 Développer | es zones de
circulation apaisée
Constante augmentation du lin éaire
de zones 30 sur Toulouse
Métropole, mais concentré sur
Toulouse . Une majorité de voies en
zones 30 a double sens cyclable
31 Etablir un schéma directeur
débusage des voi
Action  réalisée sur  Toulouse
Métropole et le département
Hiérarchisation adaptée des voiries
départementales  sur  Toulouse
Métropole . Pas de cohérence
globale des schémas directeurs a
| ®chell e du PDU
32 Poursuivre la  constitution du
réseau secondaire
déaggl om®r at i on | Action en cours, avec la moitié des
projets en service, en travaux ou
ayant obtenu une DUP
33 Achever le réseau
structurant doda

Action en cours, mais 4 projets sur
18 sont en service ou  en travaux.
baine

Action réalisée

Suivi des de
marchandises 85 000 mouvements
fjour sur Toulouse métropole, dont
55000 sur Toulouse ; une progression
de +5%/an sur les 8 communes de TM

les plus génératrices de livraison, entre

2010 et 2012 360000 trajets
hebdomadaires g®n®r ®
marchandises sur TM (hors acha ts
particul iers), soit 619000 km.éq VP.

déplacements

35

Etendre la charte Livraison
sur le périmétre PDU

Action en cour s - |
Toulouse M étropole .

6oc
(200

143 aires de livraison sur |
(centre -ville) . 54 accréditations
véhicules ) en 2014.
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personnes J
Action bien avancée . Amélioration

36 Créer des sites de
redistribution de
marchandises Action en cours, mais pas de
réalisation concrete
37 Concevoir ou a dapter des
itinéraires dédiés aux
marchandises | dentification des itinéraires
logistiques routiers en cours sur
Toulouse Métropole . Action réalisée
pour les itinéraires de convois
exceptionnels
H Répondre aux enjeux des déplacements liés au travail
38 Aider au développement des Hausse continue du nombre de
PDE J démarches engagées . Démarche
Action en cours Tisséo -Collectivités , primée au niveau
européen .
39 Labelliser des PDE 3 31 démarches labélisées depuis 2012.
Action réalisée
40 Mener des études Axe RD820 : étude réalisée, plan
sectorielles de mobilité déactions en 5 grandsg
Action engagée sur 2 territoires
| Développer la multimodalité
41 D®vel opper |1 6int Baisse de la part dousage
renforcer les poles seul sur le réseau Tisséo  : 69% a 66%
dé®changes Renforcement ou créations de poles entre 2008 et 2012 Baisse de
déo®changes sur lesl 6intermodal ibus® HaweBe
années . Intermodalité renforcée g®n®r al e de | i nter
(P+R, parcs a vélos fermes, grande partie a la mise en service du
services Citiz, covoiturage) tramway .
42 Mettre en place une centrale Nombre de cal cul sstabled
déinformation m J entre 2013 et 2016.
Action réalisée
43 Développer les services aux

des services aux personnes

12
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[ll. Enjeux environnementaux majeurs
l'11.1. La protection et | 6am®lioration de | a qual

Etat des lieux

Attendus dé& | 6Et at
- Analyse des concentrations et analyse des émissions, croisées avec les données population,
- Indicateurs clés : moyenne annuelle des concentrations en NOx, émissions annuelles de NOx dues aux

déplacements motorisés, moyenne annuelle des concentrations en PM10 et des con centrations en PM2.5,
émissions annuelles de PM10 et de PM2.5 dues aux déplacements motorisés, émissions annuelles de CO2 dues
aux déplacements motorisés, nombre de véhicules de transports collectifs « propres » par type de motorisation

- Surveillance sanita ire de la pollution atmosphérique,
- Données épidémiologiques.

Synth " se de |l a qualit® de | dair sur lousaineGf ande aggl om®r ati on

Sur la période 2007 7 2013, on observe :

1 Des dépassements récurrents des valeurs limites annuelles pour la protection de la santé humaine
pour les NOx ,

1 Suivant les années, des dépassements des valeurs limites annuelles pour la protection de la santé
humaine pour les particules PM10.

Les zones de dépassement identifiées sur le territoire se situent & proximité des principaux axes de

circulation, tant pour | es particules en suspension que po.
dépassements de valeur limite au niveau des voies rapides urbaine s, notamment du périphérique

toulousain, sont liégs™ | 6i mportance du trafic et | a congestion des axe.
En centre -ville, la configuration des axes, et notamment leur orientation par rapport aux vents

dominants et la hauteur des batiments, son t des éléments conditionnant la dispersion des polluants

atmosphériques émis . D es situations de dépassement de valeur limite  sont ainsi mises en évidence le
long de certains boulevards principaux et carrefours, mais également dans certaines rues étroites a

sens unique.

Les situations de dépassement des valeurs limites pour les particules en suspension sont localisées le

long des voies rapides urbaines trés fréquentées (>120 000 veh fjour). Ces environnements a fort trafic

cumulent les émissions issues des éc happements des v®hicules <circul ant sur
associ ®es " | Gusure des ®qui pements (freins, pneumati ques,
particules d®] " pr®sentes sur | daxe.

Les ®v ®nement s de poll ution (d®passemeantoudecddoaseuils d @in |
essentiellement les particules en suspension PM10 au cours de la période automnale et hivernale. Ces

®v®nements de pollution sont dbéune part mis en ®vidence au
avec une accumulation de s polluants au niveau du territoire. I sbac
hivernaux , avec un i mpact direct des activit®s ®mettrices de pol
territoire peut également étre concerné par des événements de pollution découlant du passage de

masses dodéair relativement charg®es en particules en suspens
territoire national voire du nord de | 6Europe.

2 A

Note de cadrage de | 6Etat, 2015

3 ppanc2

3
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Le dioxyde doa2pt®t 4NOdes | ieux pour | dann®e 2013

Le trafic routier, premier ®metteur ddédoxydes dbazote sur |l a zone PDU

| | ﬁ.gncu lture Ind u5trie5ICPE

Emissions de NOx
L TF-‘I'tlE“rF-‘ [ P'Etlteslm:h.lstns
3.7% |
| RESIdEI'It

Act'cir 2013 V3.1

alp

ORAMIP
@' ST

Part des différents secteurs dans les émissions totales de NOXx sur la zone PDU (année 2013)

Le transport routier représente plus de 80% des émissions totales d e NOx sur | 6daire dé®tudes
Mobilités .

Au sein du secteur des transports, les véhicules légers représentent prés de 50% des émissions de

NOXx, contre 30% pour les poids lourds. A noter que les transports en commun contribuent faiblement

aux émissions de N Ox (3%) sur le territoire du Projet Mobil ités .

NOx

R®partition des ®mi ssions de NOx en fonction de chaque mode de trafic r

4
Rapport détaillé Volet Air, ORAMIP, 2016
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Evolution des concentrations depuis 2007.

Les niveaux de
le territoire du Projet Mobilités
routiers et un environnement urbain de fond.

conce

Les niveaux de concentration a proximité du trafic routier sont systématiquement au

sont tres différents entre un environneme

ntration annuel s

en
nt a

di o0 & » d eaitdneasun t e
proximité des axes

-dessus de | a

valeur limite depuis 2007, et cela bien que la valeur limite en moyenne annuelle était fixée a 48 pg/m3
en 2007 contre 40 ug/m3 depuis 2010. Concernant le milieu urbain de fond, la valeur limite a toujours

été respectée en moyenne annuelle.

L 6 ®v o | desiniveaux de concentration depuis 2007 met en évidence a proximité des axes de

circulation une baisse de la concentration depuis 2012 ,apr s avoir augment® jusquden
stabilis®e jusqubden 2011. Pour | 6envi stabledec00é d201letrnietai n, | a
en évidence une baisse depuis 2012.
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Les particules PM10 : ®tat des |lieux pour | dann®e 2013

Le transport routier, premier émetteur de particules PM10 sur le territoire du PDU

Emissions de PM10 o
. 2
B Reésidentiel Tl:]rtzlgellre ml
37.1% . 3
Chantiers ':|
Asriculture W Carrigres  1.8% &
10.4% 4.4% =
=L
B PetitesIndustries
TransportA&rien Ul — | 0.2%

Industries ICPE
1.3%

BE L°AIE B% SIE RS

® Transport Routier '. OORAMIP
44 1% -‘d CREEVATOINE BhCIDRLL

Part des différents secteurs dans les émissions totales de PM10 sur le territoire du ~ PDU (année 2013)
Le transport représente plus de 44% des émissions de particules en suspension (PM10) sur le territoire
du PDU. Le secteur résidentiel/tertiaire a une contribution aux émissions totales de PM10 relativement

équivalente a celle du transport routier.

Pour |l es particules en suspension (PM10), | e sne répmésestent o n s
gudenviron 28% des ®mi ssions dans | 6air. Cbdest |l usur e
avec le passage des véhicules qui contribue a prés de 72% des émissions de particules en suspension

dans le secteur des transports. A noter que les transports en commun contribuent faiblement aux

émissions de PM10 (2%) sur le territoire du PDU.

Véhicules
Utilitaires

(2119

PM10
i oxamir + - - - < “ e = e - v
A TR e 10% 20% 30% a0% 50% 60% 70% 80%  90%  100%
Répartition des émissions de PM10 en fonction de chaque mode de transport r outi er pour | 6ann®e 2013
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Des concentrations stables depuis 2007, mais

Concernant les particules en suspension PM10, les
do6 At mo Oc cant @us iélevés a proximité
protection de la

dépassant localement les valeurs limites

niveaux de concentration mesurés pour les stations
des axes de circulation. La valeur limite pour la

santé en moyenne annuelle a été dépassée en 2010 et 2011 a proximité du trafic

routier, mai s apr s une hausse des ni veaux de concentrat.i
annuelles sont désormais en baisse.
Les ni veaux de concent r atironnementaunbain del fend sont rau couisede \ces 7
derniéres années relativement stables et restent inférieurs a la valeur limite.
Pour |l 6ann®e 2013, la valeur l'imite est respect®e au niveat
trafic et en situation de fo nd urbain. Cependant les concentrations mesurées a proximité des axes de
circulation ne respectent pas | 6objectif de qualit®.
60
55 +— Urbain |
50 —a— Trafic |
a5 — e
T Valeur limite / \l
= 40 / \
=15
5 » ,—/ N———"
5 30
= !/
£ 25 -
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E 20 w * +
(]
15
10
5
0 T T T T T T 1
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Année
Moyenne annuelle en particules en suspension (PM10) Fond urbain /Trafic sur la période 2007  -2013
Les particules en suspensionf ont ®gal ement | 6objet ddédune valeur |ismite <co

en dépassement de 50 pg/m3 en concentration journaliere. La situation reste contrastée entre la

situation a proximité du trafic routier et la situation urbaine de fond. Aprés des dépas

sements mesurés

en 2009 et 2011, le nombre de jours est en nette diminution en proximité trafic. En situation de fond

urbain , la valeur limite a toujours été respectée et
est surtout liée aux conditions météo rologiques.

70
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Les particules fines PM2.5 : ®tat des |lieux20@dur | dann®e

Le transport routier, second émetteur de PM2.5 sur la zone PDU

Emissions de PM2.5

™
m
A ¥
B Residentiel |
49.6% Tertiaire E
0.3% ™
H Agriculture n
4 0% B Carrieres s
4.3% it
=
Industries ICPE
- 1.7%
ey
B Petites Industries
0.2%
Tra '-'53“ B industrieb. 3% Chantigrs
' 0.8%
B Transport Routier

35.8% - ORAMIP
- B L A Py R

Part des différents secteurs dans les émissions totales de PM2.5 sur la zone PDU (année 2013)
Le tran sport représente prés de 39% des émissions totales de particules fine
du PDU. Le principal contributeur aux émissions de particules fines est le secteur résidentiel.
Des concentrations stables depuis 2007, mais dépassant localement la valeur cible

Les niveaux de concentration en situation urbain

s (PM2.5) sur le territoire

e de fond depuis 2007 sont globalement stables et du
méme ordre que ceux mesurés par la station installée a proximité du trafic routier. La valeur limite et
la valeur cible pour la protection de la santé ont toujours été respectées sur les deux types

d 6 einvonnement. Cependant | a r®gl ementation i
respect® sur | 6ensemble du territoire de | a
Il faut noter que sur ces 7 derni res ann®es

que sur 3 années (2007,2008 et 2013).
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Impacts potentiels des déplacements surl a qual i t® de | 6ai
Un impact sanitaire démontré de la pollution atmosphérique °

La pollution atmosph®rique peut °tre 7 | 6origine de | a sur
hypersécrétion nasale, expectoration chronique, essoufflement). Elle est aussi un facteur majorant le

nombre de crises doasdtleurseconstyuentes.al | er gi es

Les effets ne se limitent cependant pas aux pathologies respiratoires. La pollution atmosphérique peut

également participer a la genése de pathologies cardio -vasculaires (infarctus du myocarde, angine de

poitrine ou troubles du ryt hme cardiaque) et doéirritations nasales, des ye
Certaines populations sont plus sensibles aux effets de la pollution (facteur favorisant) . les jeunes

enfants, dont | 6appareil respiratoire est encore en d®velop
souffrant de maladies respiratoires chroniques ou d e maladies cardiovasculaires. On observe également

des risques sanitaires plus élevés pour les populations défavorisées que pour les populations

favori s®es, du fait déune plus grande pr®valence de mal adi
accésauxsoin s et doéun acc s plus |imit® ° une alimentation saine.
Les différentes études épidémiologiques réalisées lors des vingt dernieéres années ont mis en évidence

des |l iens entre | a pollution atmosph®rique et | 6 ®t at de sa
| augmentati on de l'a pollution atmosph®rique ®tait associ
indicateurs sanitaires, allant des symptémes respiratoires pour les moi ns graves jusqud” |l a mor
Par ailleurs, | 6i mpact de |l a polustiden | dtemposh ®1 ioqu ea ux® spwll tl
l ongue dur ®e que des variations de | a qualit® de | dair au
pollution atmosphérique (HCSP 15 -11-2013).

Lédenjeu en termes de sant® publ i que ees nivealede palutioner ut e ment I
dessous des niveaux 1| mpos®s, mai s aussi de r®duire davant a

lorsque les normes sont respectées.

Quelques études récentes  ont été menées  sur le sujet.

Mise a jour des connaissances sur les effets sur la sant é de la pollution atmosph érique : le projet

REVIHAAP (2013)

En 2013, | 60rgani sation mondi al e , ¢gaur ld compte aa ta @ommi3dibs ) a r ®al
européenne , une importante mise a jour des connaissa nces sur les effets sur la santé de la pollution

atmosphérique, sous la forme d'un rapport technique pr ésentant les r ésultats d éfinitifs de I' étude

"Donn ées relatives aux aspects sanitaires de la pollution atmosph érique " (projet dit REVIHAAP).

Ce projet d émontre que l'exposition a long terme aux particules fines (PM2,5) peut provoquer

| 6at h®r oscl ®r os e, des perturbations des nai ssances et des
rapport suggere également un lien éventuel avec le développement neurologiq ue, la fonction cognitive

et les diabétes et confirme le lien causal entre les particules PM2,5 et les décés dus a des maladies
cardiovasculaires et respiratoires.

Particules fines et risque de cancer, par le CIRC (2013)

Le Centre international de recherc he sur | e cancer (ClIRC), instance sp®ciali
octobre 2013, I a pol l ution de | 6air ext ®rieur et |l es par
canc®rog nes pour | 6homme €& (groupe 1). Ces <c | asdfgdatidns cati ons
duCIRC,en 2012, des effluents des moteurs Diesel comme ®t ant

des effluents des moteurs aessence comme ¢ probablement canc®rog nes poul

Etude des effets sanitaires et économiques de la pollution atm osph érique urbaine en Europe : le projet

APHEKOM (2011)

En mars 2011, le projet APHEKOM (Improving Knowledge and Communication for Decision Making on

Air Pollution and Health in Europe) a rendu publics les résultats de 3 années de travaux sur les impacts

sanitaires de | a pollution atmosph®rique en EuropénvVS)Coor dont

et mené dans 25 grandes villes (dont Toulouse) dans 12 pays européens par plus de 60 scientifiques,

ce projet conclut que :

1 Diminuer davantage les niveau x de particules fines dans | 6air des vill
b®n®fi ce non n®gligeable en mati re dbéaugmentation de |
codts pour la santé ;

o

PPA n°2, version soumise a enquéte publique ; Santé T Environnement en Midi  -Pyrénées, Etat des lieux 2014, Observatoire
Régional de la Santé de Midi  -Pyrénées
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1 Habiter a proximité du trafic routier augmente sensiblement la morbid ité attribuable a la pollution
atmosphérique.

Cette étude montre notamment qu'une diminution a Toulouse des particules fines (inférieures a 2,5

microns) de 14,2 microgrammes par métre cube (données 2006) a 10 microgrammes par métre cube,

permettraita chaque toulousain de gagner 3,6 mois d'espérance de vie.

Programme de surveillance air et sant é (PSAS)

Initi ® en 1997 dans | e contexte de Il a | oi sur | 6air
de Surveillance Air & Santé T 9villes (PSAS -9) vise a éclairer les décisions prises dans le cadre de cette

loi, pour la prévention et la diminution des risques sanitaires liés a la pollution atmosphérique urbaine.

(@}

et |

Ses objectifs sont ° |l a fois de quanti fi etmosphérfguemurbaing,ues sani

de surveiller | eur ®volution et de permettre |l a r®ali
atmosphérique en recourant a des relations exposition/risque établies a partir de données francaises.

Sur I 6 e ns e mbuf dgllesdérdiéesn(@nt Toulouse), des associations significatives ont pu étre

mises en évidence entre tous les indicateurs de pollution et de mortalité considérés. Ainsi, le risque de

mortalité toutes causes non accidentelles était significativement asso cié a une augmentation de 10
microgrammes par métre  -cube du niveau des indicateurs de pollution le jour et la veille du décés. Les

effets observés étaient similaires chez les personnes agées de 65 ans et plus.

Les résultats pour la mortalité cardio -vascula ire et cardiaque étaient relativement proches de ceux
obtenus pour la mortalité totale , avec néanmoins des effets plus marqués, en particulier en lien avec

les indicateurs de pollution particulaire et chez les personnes agées de 65 ans et plus.

Cette analy se confirme | dexistence de |liens significatifs
ambiante couramment rencontrés dans les neuf agglomérations francaises étudiées (dont Toulouse) et
le risque de déceés, en particulier pour causes cardio -vasculaires .

Les mesures réalisées en Midi  -Pyrénées montrent une amélioration globale de la situation de la qualité
de | dair, mai s d e subgistent e des gopufatonsb | restent exposées et la problématique de
| 6ozone resue poése®eemble du territoire

sati on

entre

E

ut
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Gaz trés oxydant.
Polluant secondaire
dont les niveaux de
concentration sont
fonction des
conditions
climatiques.

Gaz pe u solubles et
irritants

Toxicité fonction de
leur taille et de leur
composition, qui
détermine leur

capacité a pénétrer
plus ou moins
profondément dans

| darbre bro

Des effets

Pénétration
jusqubdaux v
respiratoires les

plus fines, toux et
altération

pulmonaire, surtout
chez les enfants et

les asthmatiques,
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Relation trés
significative entre

| 6expositio
|l 6ozone et
accru d draius
du myocarde dans

les 24h suivant

| 6expositio
de risque pour

chaque

augmen tation de 5

mi crogr amme
parm3 ddair).
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ramifications des
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bronches aux
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| 6enfant .

Particules en suspension
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| 6efficacit

mécanismes de
défense contre

I 6i nf etodbleso n
cardio -vasculaires
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Propr iétés

mutagénes et
cancérigenes pour
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sur | 6envi
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en
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Emission toute
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que soit le type de
zone.

e
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inférieures a 10
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villes : 4.8% du
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la population
régionale.
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Localement, la pollution atmosphérique induit une corrosion des matériaux, due au dioxyde de soufre,
des noircissements et encrotements des batiments par les poussiéres issues en grande partie de la
combustion des produits pétroliers, ainsi que des altérations diverses en association avec le gel,
I'humi dité et les micro -organismes.

Les végétaux sont également sensibles a cette pollution. De fortes concentrations de certains polluants
peuvent conduire a des nécroses visibles sur les plantes. Elles peuvent également entrainer une
réduction de la croissanc e des plantes, méme sans dommage visible (par exemple , l'ozone peut

provoquer une baisse de la production agricole de céréales comme le blé) ou une résistance amoindrie
des plantes a certains agents infectieux.

Le principal effet des polluants atmosphéri ques ” | 6®chel | e i estleur noattibutiomaux e

phénoménes de pluies acides qui, en liaison avec d'autres facteurs (sécheresse, parasites...) entrainent

le dépérissement des foréts (par dégradation de la chlorophylle), la dégradation des sols et

| 6aci di fication des | acs, souvent | oi nDiorydesde boufee x S d ®mi ssi o
formation d'acide sulfurique) et oxydes d'azote ( NOx / formation d'acide nitrique) sont liés directement

a la formation des pluies |, neige et brouillards ~ acides (pH inférieur a 5.65), tandis que l'ozone altére la

physiologie des arbres forestiers.

Dans le cadre du programme de surveillance des retombées de pluies acides, la station de mesure de

Peyrusse Vieille, dans le Gers, a été créée en 1994. Cette statio n est | 6une des 10 stations
faire partie du r®seau fran-ais MERA (Mesure des Retomb®es A
de ce type en Europe (réseau EMEP : European Monitoring and Evaluation Program).

En s'échappant dans I'atmosphere, les chlorofluorocarbones  (CFC / é mis principalement par les bombes

aérosols et les réfrigérateurs) etles oxydes db6azote provoquent la transformati
en oxygene , entrainant une diminution saisonniere de la concentration en ozone strato sphérique au -
dessusdespbles , ° | d6or¢g gtimeu ddibozone antarctique e d®t eDepu® pour |
le premier janvier 1996, ces gaz sont interdits a la production et & la consommation. Cependant, ils ont

une longue durée de vie et la tail le du « trou d'ozone » pourrait donc encore s'accroitre, permettant

ainsi a une plus grande quantité de rayons ultraviolets d'atteindre la surface de la Terre.

La pollution engendr®e par |l es activit®s humainesntefes ndustri
concentrations de gaz dits ¢ ° effet de serre e (vapeur d'e
comportent comme les parois en verre ou en plastique des serres, et qui réchauffent I'atmosphére. Au

cours du 20 °™ siécle, un réchauffement général de la planéte de +0,5°C a été observé. Si ce

phénomene persiste, le réchauffement de la planéte pourrait entrainer la fonte des glaciers et une

élévation du niveau moyen des mers.

7
ORAMIP, AirParif
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Evaluation de la population touchée par les polluants atmosphériques 8

Une popul ation importante touch®e par |l a pollution au dioxyd

Des zones impactées par la pollution atmosphérique qui se trouvent principalement a proximité des
axes routiers

Les cartographies de pollution de I o6air prennent en compte wune ®chelle d

r®gl ementation dans | 6éair ambiant. Les zones ne respectant

santé sont ainsi représentées en rouge.

Les principales zones impactées par la polluti on de dépassentr la valeur limite pour la protection de

la santé ;elles correspondent

1 dans Toulouse et sa premiere couronne " 1l 6axe p®riph®rique, aux grands boul ¢
a la voie lactée et a la rocade arc -en-ciel,

f surlerestedu territoire du PDU ~ | 6enviprircipateevuiesrde cirdulation®d i at des
| 6aggl o m@llest iqure | es autoroutes A61, A62, A64, A68, la rou
(RD820).

La commune de Toulouse et sa pr emi sentel desczonesoen siteation demp or t ent
d®passement de | a valeur | imite pour | a protection de | a sa
s6®t end g®n®r al-dedaaduelgpnes sentaings de metres des principaux axes routiers.

ORAMIP

gesERvATOWRS RECIONAL

DELAIR EN MIDLPYRENERS
Atmo Midi-Pyrénées

Situation des NO, pour la protection de la santé
2013

s%‘*’“y
0 16 24 32 4’4 0 0 5.000
A1 | Srrre—
en pg/m* kilometres
Moyenne annuelle
methode 10m V2 adapt Haute
Cartographie dela  pollutionauNO ,sur | a zone PDU pour | 6ann®e 2013

8
Rapport détaillé Volet Air, ORAMIP, 2016

E



[PROJET MOBILITES®@R25.2030

)\ 2 >
Situation des NO, pour la protection de la santé
PDU 2013

en jg/m'
Moyenne annuelle
methode 10m V2 adapt Haute

Cartographie de la pollution au NO2 sur la zone centrale du PDU pour I'année 2013

Plusieurs milliers de personnes impactées par la pollution au NO2

Les zones dbdhabitations | mpaat @eisoxyare uwWeazpolkl INIOZn sont

|l 6ensemble du territoire du PDU " proximit® des

N ORAMIP
A R R
Atmo Midi-Pyréné
w -@‘ E 0 i-Pyrénées
|/
S

; i

Population impactée par la pollution de I'air au-dela

de la valeur limite pour la protection de la santé.

(80D MAJIC 2011) -

Yy 0 5.000

Année 2013

. Zone habitée Kiométres
methode 10m V2 adapt Haute

Zones habitées en situation de dépassement de la valeur limite pour la protection de la santé - Année 2013
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Les indicateurs doéexposition ° la pollution pour | dann®e 201
valeurs afin de prendre en compte les incertitudes liées aux méthodes de modélisation de la pollution
et de répartition de la population sur le territoire

. Surface habitée " ;
Surface exposée . Population exposée
exposée
. . Entre 8 000 et
- 2 2
NO, - Dépassement valeur limite Entre 13 et 18 km Entre 2 et 3.6 km 18 000 hab.
Indicateurs d'exposition au NO » année 2013
Ainsi, le territoire du PDU compterait entre 8 000 et 18 000  habitants exposés a des dépassements de
l a valeur |l imite pour | a protection de | a sant® en moyenne a
Le secteur des transports est le principal contributeur aux émissi ons dbéoxydes dbébazote s
territoire du PDU. Entre 8 000 et 18 000 habitants seraient exposés a des dépassements de
la valeur limite pour la protection de la santé pour le NO2 en 2013. Cette population étant
concentrée a proximité des principaux axes rou tiers de | 6aggl om®ration toul ousa
Une population touchée par les PM10 beaucoup moins importante que pour le NO2
Localisation des zones polluées
Les cartographies de pollution de | b6air prennent en compt ¢
r®gl ementation dans | 6air ambiant. Les zones ne respectant
santé sont ainsi représentées en rouge.
Les principales zones i mpact @épassaptala valeu limgeopbur la protectiondeé e | 6ai r
la s anté se situent
1 dans Toulouse et sa premiére couronne " | 6axe p®riph®rique, aux grands boul ¢
a la voie lactée et a la rocade arc -en-ciel,
T sur |l e reste du territoire du PDU " [ éenvironnemsguet i mm®d
|l es autoroutes A61, A6 2, A6 4, A6 8, la route do6Auch (RN124)
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Cartographie de la pollution au PM10 sur la zone PDU pour I'année 2013 (moyenne annuelle)

Cartographie de la pollution au PM10 sur la zone centrale du PDU pour

I'année 2013 (moyenne annuelle)

E













































































































































































































































































































































