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2012 - Bilan 5 ans après la 
mise en service 

Le TCSP RD813 relie trois communes 
du sud-est de l’agglomération à la ligne B de métro

La réalisation du site propre et l’amélioration de la qualité de service 
ont permis de renforcer l’attractivité des transports en commun 
dans le secteur sud-est, dans le prolongement de l’offre métro. En 
parallèle, une dynamique urbaine s’est mise en place autour du TCSP 
et l’accessibilité piétons/cycles s’est renforcée.

Date de mise en service du TCSP 
RD813 : fin 2007.

Les données-clés 2012

Caractéristiques de la desserte
A moins de 400 m du site propre :
•	6500 habitants en 2008 
•	2800 emplois en 2008 

Caractéristiques de l’offre 
•	Bus en site propre 
•	Site propre : 4,1 km, 8 stations
•	580 m entre station en moyenne sur 
le site propre
•	2 lignes empruntent le site propre
•	Fréquence : 6/7 mn en période de 
pointe en moyenne sur le tronc 
commun
•	Amplitude : 5h30 à 0h30
•	2 parcs-relais : 160 places

Caractéristiques de la demande
•	6200 voyages/jour sur les deux lignes 
(fin 2011)
•	Une forte clientèle de scolaires
•	Les 2/3 des déplacements liés à des 
motifs obligés (travail, école, étude)

Caractéristiques économiques
•	Coût d’investissement : 27 millions 
d’euros (6,6 millions d’euros/km)
•	2,6 validations annuelles/km 
commercial en 2011

études de suivi

TCSP RD813

Pourquoi des études de suivi ?
Tisséo-SMTC est le maître d’ouvrage des 
études de suivi du TCSP RD813, qui visent à :
• mesurer l’atteinte des principaux objectifs 
initiaux ;
• tirer les leçons de cette expérience pour 
une meilleure définition des futurs projets 
de TCSP ;
• analyser la cohérence des actions d’ac-
compagnement et des politiques urbaines 
mises en œuvre.

Les enjeux du TCSP RD813
•	 Le TCSP RD813 offre-t-il une meilleure 
qualité de service aux usagers ?

•	 Le TCSP a-t-il permis de renforcer la 
fréquentation des transports en commun ?

•	 Quelles mesures ont été mises en œuvre 
pour favoriser l’accessibilité au TCSP ? 

•	 L’urbanisation a-t-elle été favorisée autour 
du site propre ? 

Réseau structurant de l’agglomération en 2012
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+35% 
entre 2008 et 2011

Une amélioration de la qualité de 
service
Le TCSP RD813 a permis d’améliorer l’attracti-
vité des transports collectifs entre Ramonville 
et Castanet, dans la continuité de la ligne B 
de métro : fréquence renforcée, très bonne 
ponctualité, gains de temps pour l’accès au 
centre-ville, plus de confort…
Les usagers sont globalement satisfaits, la 
rapidité du trajet étant considérée comme 
un atout majeur.

Une augmentation importante de la 
fréquentation
Entre 2004 et 2008, la fréquentation a aug-
menté de 70% sur les arrêts de bus d’Auze-
ville et Castanet, suite à l’arrivée du métro 
à Ramonville et aux aménagements du site 
propre sur la RD813. 
Le trafic sur les deux lignes atteint 6200 voyages 
par jour en 2011, après une montée en charge 
importante (+35% entre 2008 et 2011).

De nombreuses correspondances avec 
le métro
Les ¾ des usagers effectuent une correspon-
dance avec la ligne B. Les lignes du TCSP sont 
donc peu utilisées pour des trajets internes 
au secteur de la RD813. 
Beaucoup de déplacements sont réalisés en 
lien avec le centre de Toulouse et le secteur 
étudiant de Rangueil.

Une très forte clientèle de scolaires et 
un trafic concentré sur la période de 
pointe
Plus de la moitié des usagers sont des 
scolaires ou étudiants, liés notamment à 
l’Université Paul Sabatier et au Complexe 
Agricole d’Auzeville.
Près des ¾ des déplacements sont liés aux 
études ou au travail ; en conséquence, 60% du 
trafic est concentré sur la période de pointe.
Représentant plus d’1/4 de la fréquentation, 
la part des toulousains est significative. 

Une fréquentation en hausse en réponse à l’amélioration de la qualité de service 

Fréquentation du TCSP RD813 en 2011

Évolution de la fréquentation annuelle des 
lignes depuis la mise en service du TCSP Répartition des motifs de déplacements 

Données billettiques annuelles, SMTC Enquête OD 2008, SMTC
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2 études de suivi - TCSP RD 813 - bilan 5 ans après la mise en service - - mai 2013
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La cohérence urbanisme/transport se renforce progressivement autour du TCSP RD813

Deux nouveaux quartiers favorisant 
densité et mixité
5 ans après la mise en service du TCSP, les 
deux principaux territoires de développement 
identifiés dans les documents d’urbanisme 
et situés dans sa zone d’influence, sont en 
grande partie sortis de terre : 
•	la ZAC du Pont de Bois, à Auzeville, 
accueillera à terme près de 600 logements, 
un secteur commercial, des équipements 
d’enseignement, et 3000m² de locaux 
tertiaires.

•	l’Ecoquartier du Midi, à proximité du 
métro à Ramonville, offre plus de 400 
logements ; l’espace dédié au tertiaire, 
comprendra 6000m² de bureaux et un 
hôtel-restaurant.

La réalisation de ces deux quartiers, favorisant 
densité et mixité, participe à la cohérence 
urbanisme/transport ; en revanche, cette 
urbanisation s’est faite tardivement par 
rapport à la mise en service du site propre.

Un renouvellement urbain significatif 
le long du TCSP RD813
Plusieurs opérations de logements ont 
été réalisées dans le corridor du TCSP, et 
contribuent à une densification progressive 
des quartiers (600 logements environ). 
Cette dynamique est récente et portée en 
grande partie par le secteur privé « au coup 
par coup ».
Ce renouvellement urbain est sans doute lié 
en partie au dynamisme du secteur et à la 
proximité du métro, mais le TCSP semble 
avoir joué un rôle d’accélérateur dans la 
dynamique de construction.

Vue aérienne de la ZAC du Pont de Bois à Auzeville

 Source : Google earth 2012

Evolutions du bâti entre 2001 et 2012

TCSP
RD813

3études de suivi - TCSP RD 813 - bilan 5 ans après la mise en service - - mai 2013
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Un réaménagement de l’espace public en faveur des piétons et des vélos 

Le cheminement piéton/cycles le long tu TCSP RD813

Une nouvelle « station » accessible et 
confortable 

Des arceaux vélo non utilisés

Un accès direct créé vers le pôle culturel « 
Marnac » (Ramonville)

Le parc-relais « La Maladie » (Castanet)

La réalisation du TCSP s’est 
accompagnée d’améliorations 
significatives pour les modes doux : 
•	un cheminement piétons/cycles continu 
et lisible a été aménagé le long du TCSP ; 

•	de véritables « stations » garantissent une 
accessibilité pour les personnes à mobilité 
réduite, ainsi que confort et sécurité pour 
l’ensemble des usagers ;

•	de nouveaux accès ont été créés - ou 
prévus au sein des  ZAC - pour relier les 
quartiers et équipements environnants 
aux stations du TCSP.

Mais la transformation en boulevard urbain 
n’est pas aboutie.
Malgré le rééquilibrage des modes, cet axe 
reste encore trop « routier » et isolé de 
son environnement. L’absence de trottoirs 
sur une partie du linéaire, et le manque de 
traversées piétonnes ne favorisent pas les 
déplacements doux.

Les pratiques multimodales restent limitées
•	Les stations du site propre ont été équipées 
de stationnements vélo, malheureusement 
encore très peu utilisés aujourd’hui. 

•	Les parcs relais s’avèrent sous-utilisés, 
concurrencés par le parc-relais métro à 
«Ramonville». 

Les principaux enseignements 
•	L’offre devenue beaucoup plus attractive pour le secteur de la RD813, combinée 
à l’arrivée du métro à Ramonville, a entrainé une augmentation significative de la 
fréquentation des transports en commun. 

•	Les usagers sont satisfaits par rapport à la qualité de service des lignes de bus, le gain 
de temps lié au site propre est clairement ressenti par la clientèle. La majorité des 
résidents expriment un avis positif sur l’apport du TCSP (desserte et cadre de vie).

•	Malgré les efforts pour favoriser la multimodalité, les pratiques de rabattement en 
vélo et en voiture restent limitées.

•	Une dynamique urbaine s’amorce dans le corridor du TCSP : les ZAC s’urbanisent 
lentement, et un renouvellement urbain significatif est observé (opérations privées 
de logements).

•	La mixité des fonctions urbaines autour du TCSP est un enjeu, qui doit permettre de 
diversifier la clientèle et favoriser l’usage des lignes en période creuse. 

Pour en savoir plus :

•	Fiche n°1 :
	 Présentation du TCSP
•	Fiche n°2 :
	 Qualité de service
•	Fiche n°3 :
	 Fréquentation et usage 
•	Fiche n°4 :
	 Accessibilité en modes doux et 
pratiques multimodales
•	Fiche n°5 :
	 Cohérence urbanisme/transport 
autour du TCSP
•	Fiche n°6 :
	 Amélioration du cadre de vie (à venir)
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20122011

Contact Tisséo-SMTC :
christophe.doucet@tisseo.fr
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