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EXTRAIT DU REGISTRE

DES DELIBERATIONS DU SYNDICAT MIXTE DES TRANSPORTS EN COMMUN
DE L'AGGLOMERATION TOULOUSAINE

Séance du 27 Novembre 2019

1- RESEAU STRUCTURANT

1.2 - Connexion Ligne B : Approbation de la déclaration de projet

L'an deux mille dix-neuf, le vingt-sept novembre à Ioulouse Métropole, le Comité Syndical du
Syndicat Mixte des Transports en Commun de l'Agglomération Toulousaine, s'est réuni sous la
présidence de Monsieur Jean-Michel LATTES, président du syndicat Mixte.
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Exposé de Monsieur le Président:

. Par une délibération D2077 .07.05.2.1. du 5 juillet 2017, le programme de l,opération CLB (dont il est
précisé que le tracé retenu est très proche de celui étudié dans le cadre du prolongement de la ligne B
(PLB), ayant fait l'objet d'études de conception détaillées et d,une enquête publique en 2015) a été
délibéré lors du comité syndical du 5 juillet 2017

r Par délibération D.2017.70.4.2.7 du 4 octobre 2017, le comité Syndical de Tisséo Collectivités confie
pêr mandat la maîtrise d'ouvrage à Tisséo lngénierie (SMAT) de cette opération.

. Par délibération D.2077.17.22.2.7 du 22 novembre 2017, le Comité Syndical de Tisséo Collectivités a
approuvé la mise en place d'une concertation préalable dont les modalités ont fait l'objet d'une
délibération ù.20L.12.73.2.7 du 13 décembre 2017.

. Par une délibération ù201-8.02.7.7.7. du 7 février 2018, Tisséo Collectivités approuvait le Pro.iet
Ivlobilité 2020-2025-2030 valant révision du Plan de Déplacements Urbains de Ia grande
agglomération toulousaine.

. Par délibération D.2018.03.25.5.1, le comité syndical de Tisséo Collectivités a approuvé le bilan
concertation de l'opération de connexion ligne B.

. Par délibération D.2019.02.06.1.4 du février 2019, le comité Syndical de Tisséo Collectivités a
approuvé les ajustements de l'opération.

. Par délibération D2019.02.06.1.8 du 6 février 2019, le comité Syndical de Tisséo Collectivités a

approuvé le dossier d'enquête publique et a décidé de saisir le Préfet pour l'organisation de l'enquête
publique du projet Toulouse Aerospace Express et Connexion Ligne B

Rappel du contexte et des principales carâctéristiques du projet :

Conformément aux dispositions de l'article 1122-1du code de l'expropriation pour cêuse d,utilité publique :

Lo déclototion d'utilité publique des opétdtiohs susceptibles d'dflectet l'environnement rclevont de I'envircûnement est
soumîse à l'obligdtion d'eîlectuer ld décldtdtion de prcjet pÉvue à l'dtticle L- 726-l du code de l,environnement,

Si I'expropriotion est poursuivie ou profrt d'une collectivité territoriole, d'un de ses étoblissements publics ou de tout outre
étdblissement public, l'outorité compétente de l'Etot demonde, ou teme de t'enquête publique, à to coltectiÿité ou à
1'étoblissement iûtéressé de se prononcet, ddrts un déloi qui ne peut excéder six mois, sut l'intérêt générol du prcjet dons les
conditions prévues à l'otticle L. 726-7 du code de l'envircnnement. Après tronsmission de lo déclorotion de projet ou à
I'expirotion du délai importi à lo collectiÿiü ou à l'étoblissement intétessé pour se prononceL l'outotité compétente de l'Etot
décide de lo décldrotion d'utiliLé publique.

Lotsque l'opérotion est décloÉe d'utilité publique, la légolité de lo déclorotion de projet ne peut êtrc contestée que por voie
d'exception à l'occosion d'un recouts dirigé contrc lo déclorotion d'utilité pub que. Les vices qui olTecteroient lo légolité
externe de cette déclototion sont sons incidence sû lo légolité de lo déclototion d'utilité publique.

Si l'exprcpiotion est poursuiÿie ou ptofit de I'Etot ou de I'un de ses étoblissements pubics, lo déctorotion d'utitité pubtique
tient lieu de déclorotion de prcjet.

L'octe décloront d'utilité publique l'opérotion est occompagné d'un document qui expose les motifs et considérotions
justifiont son utilité publique. »

Ainsi, l'article 1126-1 du code de l'environnement précise
« Lo6qu'un projet public de trovoux, d'oménogements ou d'ouvtoges o loit I'objet d'une enquête publique en dpplicotion du

chapitre lll du pftsent titrc, l'outorité de I'Etot ou l'orgorte délibéront de lo collectiÿité territoriole ou de l'étoblissement
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public responsoble du projet se prononce, por une décldtotion de projet, sur l'intéftt



Lq déclototîon de prciet mentionne l'obiet de I'opérution tet qu'ît ligurc dons le dossiet soumis à l'enquête et comporte
les rhotÜs et considétdtîons qui iustifient son coructèrc d'intérêt gét éru\. Ld déclototîon de prcjet prcnd en considétotion
l'étude d'impdct, les dvis de I'outotîté environneûentdle et des collecrivités territoridles et de leug gtoupements
consultés en dpplicdtioh du V de l'ortîcle L, 122-7 et le résultot de la consuhdtion du pubtic. Elle indique, te cds échéont,lo
noturc et les motîîs des prîncipoles modificotions qui, sons en oltérer l'économîe générale, sont oppoftées ou prcjet ou vu
des îésultots de I'enquête publique. En outrc, elle comporte les éléments mentionnés ou t de I'dttîcle L, 122-7-1 du code
de I'envircnnement.

5i lo déclototion de proiet n'est pos inteNenue dons le déloi d'un on à compter de lo clôturc de l'eûquête, I'opétotion ne peut
être téolisée sons une nouvelle enquête_

En I'obsence de déclordtion de ptujet, oucune outotisotion de trcvoux ne peut êtrc délivrée.

Si les trovoux n'ont pos reçu de commencement d'exécution dons un déloi de cinq ons à comptet de lo pubticotion de to
déclorotion de proiet, 10 déclorotion devient coduque- Toutet'ois, en |obsence de chongement dans les circonstonces de foit
ou de droit, le déloi peut êtrc protogé une fois pour lo même durée, sans nouvelle enquête, por une déclorotion de piojet
prise dons les ûêmesJotmes que lo déclorotion initiole et intervenont ovont l'expirotion du détoi de cinq ons.

Lo déclorotion de projet est publiée dons des conditions délinies pot décret en Conseil d,Etat_ »

Par conséquent, la présente délibération s'inscrit dans le cadre des dispositions des articles 1122-1 du code de
l'expropriation pour cêuse d'utirité pubrique et 1126-1 du code de l'environnement mentionnés supra.

Ainsi les principales caractéristiques sur projet présenté à r'enquête pubrique sont res suivantes :

' concernant L'opération Toulouse Aerospace Expressqui se compose en deux éléments indissociables, à
savoir la 3ème ligne de métro et la ligne Aéroport Express.
Le programme de l'opération « Toulouse Aerospace Express » comprend :

- La création de la 3ème ligne de métro. D'un linéaire d'environ 27 km, elle desservira les communes de
Colomiers, Blagnac, Toulouse et Labège, sera équipée de 21 stations, dont 7 permettrons des
correspondances avec Ie réseau structurant de transport en commun ainsi que le réseau ferroviaire
(Colomiers gare, Jean Maga, La Vache, Marengo, François Verdier, Montaudran piste des géants,
lnstitut polytechnique et Lêbège rê cadène). cette ligne est également accompagnée de pôres
d'échanges multimodaux et parcs relais;

- La connexion vers l'aéroport dénommée « Ligne Aéroport Express _ LAE » ;- La création d'un site de maintenance et remisage.

La locêlisation des stations ê été étudiée de façon à desservir de5 secteurs actuellement moins bien
desservis par les transports en commun ou ayant un fort potentiel de développement urbain.
Le tracé est en souterrain sur la majeure partie du tracé, dans des secteurs densément urbanisés afjn de
limiter l'impact foncier de l'ouvrage.

s'agissant de la Ligne Aéroport Express, eIe reprend majoritairement re tracé de ractuele rigne T2 du
tramway dont les infrastructures seront adaptées afin d'offrir un service prus performant, notamment ra
fréquence de passage (5 minutes demain avec cette ligne aéroport express contre 9 à 10 minutes
actuellement).
La station Jean Maga permettra de correspondre entre ra 3è'" rigne de métro, ra rigne Aéroport Express et
le Tramway T1. Elle est conçue de façon à faciliter le changement pour les voyageurs.

concernant L'opérêtion connexion Ligne B: Elle vise à relier la ligne B de métro existante depuis la statjon
de Ramonville, au projet de 3ème ligne au niveau de la station « lnstitut National polytechnique de
Toulouse » à Labège. Elle comprend:
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- Un tracé de 2,7 km principalement en aérien avec une partie en souterrain d,environ
franchir le canal du mididepuis la station Ramonvjlle;

- Deux nouvelles stations : « parc Technorogique du canar » à Ramonvile-saint,Agne et « rnstitut
National Polytechnique de Toulouse » à Labège.

La station aérienne INP Toulouse permettra lê correspondance entre la
Ligne de métro. Elle dessert les commerces et services, les zones d,emploi,
universitaires et tertiaires.

500 mètres pour
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Ci-après le tracé de Toulouse Aerospace Express 13è'" ligne de Métro et Ligne Aéroport Express) et de la
Connexion Ligne B présenté à l'enquête :

Le projet de Toulouse Aerospace Express (3"'" ligne de Métro et Ligne Aéroport Express) et de la Connexion
Ligne B est un projet global qui va transformer l'agglomération toulousaine. ll propose une offre capacitaire et
performante comme alternative à l'utilisation trop importante de la voiture particulière en répondant
simultanément à plusieurs objectifs territoriaux fixés dès début 2015 (délibération du comité syndical Tisséo
Collectivités du 4 février 2015) :

- améliorer l'accès aux grandes zones d,emplois,
- desservir des secteurs urbains denses où l'offre de transport actuelle est insuffisante,
- accompagner le développement de grands secteurs de projet d'ores et déjà identifiés,
- connecter ces nouvelles infrastructures aux autres réseaux structurants (train, métro, tramway, linéos)

pour proposer un maillage performant et développer les complémentarités entre les modes de
transport,

- améliorer la desserte de l'aéroport et de la gare Matabiau,
- cibler de nouveaux territoires d'accueil de population dans des secteurs qui deviennent bien desservis

par les transports collectifs.

Différentes hypothèses d'itinéraires ont été analysées, testées dans le cadre d'études spécifiques en 2015-
2016. Le scénario retenu optimise les différents objectifs fixés.

L'itinéraire retenu pour la 3è'" ligne de métro permettra de desservir directement plus de loo.ooo habitants à
moins de 600m des stations et plus de 80.000 emplois (source aua/T, situation 2013).

Les opérations Toulouse Aerospace Express et Connexion Ligne B desserviront également des pôles
économiques majeurs aujourd'hui à l'écart des transports en commun structurant: zone aéroportuaire,
Toulouse Aerospace, Enova ... dont les difficultés d'accessibilité pèsent aujourd'hui sur leur potentiel de
développement.

Compte tenu des interfaces et liens étroits entre les deux opérations, le maître d'ouvrage a décidé d,organiser
une seule enquête publique pour les opérations Toulouse Aerospace Express (3è'" ligne de métro + Ligne
Aéroport Express) et Connexion Ligne B, en vue de l'obtention de deux slérl:ratinnq.t,rrritité nrrhliorre

,iqupffiotiudure
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Du point de vue de la chronologie des enquêtes publiques, en accord avec les termes du courrier du préfet de
la Haute Garonne du g février 2018, il a été décidé de solliciter tout d'abord l'organisation d'une première
enquête publique sur le projet Toulouse Aerospace Express (regroupant la 3è'" ligne de métro et la Ligne
Aéroport Express) et la Connexion Ligne B ayant pour l'objet la déclaration d'utilité publique, la mise en
compatibilité des documents d'urbanisme et l'enquête parcellaire, puis sous réserve de l'obtention de la
déclarêtion d'utilité publique, une seconde enquête pour l'autorisation environnementale de l'opération TAE
au titre des réglementations suivantes : loi sur l'eau, lCpE, dérogation espèces protégées, sites classés,
défrichement.

Pour ce qui concerne Ia Connexion ligne B, il avait été envisagé d'étudier les possibilités de reprise des
autorisations déià obtenues dans le cadre du Prolongement de la Ligne B, projet initial abandonné comme
exposé ci-après, {loi sur l'eau, dérogation espèces protégées, défrichement, sites classés) après avoir procédé
éventuellement à des porter à connaissance.
Compte tenu des adaptations du projet, il a été décidé de procéder à la demande de nouvelles autorjsations au
titre de la loisur l'eau, de la demande de dérogation espèces protégées, de défrichement et de sites classés.
La procédure "loi sur l'eau" ne nécessitant désormais qu'un dossier de déclaration pour l,opération Connexion
Ligne B, des dossiers spécifiques pour chaque autorisation seront réalisés, sans nécessiter de nouvelle enquête
publique.

Les délibérations des élus de Tisséo collectivités et du SICOVAL prévoient donc que les deux opérations soient
réalisées de façon « concomitante ».

Les calendriers de réalisation de la connexion Ligne B et de Toulouse Aerospace Express (3è'" Ligne de métro et
Ligne Aéroport Express) sont concomitants jusqu'à l'obtention des Déclarations d'Utilité publique. 5i la
construction de la connexion Ligne B devait avancer plus vite que celle de Toulouse Aerospace Express (3è^"
Ligne de métro et Ligne Aéroport Êxpress), une mise en service antérieure pourrait être envisagée, dans la
mesure où les systèmes de transports sont indépendants.

Ainsi, par délibération D.2019.02.06.1.8 du 6 février 2019, le comité syndical a approuvé le dossier d'enquête
publique du projet Toulouse Aerospace Express et Connexion Ligne B et a autorisé Tisséo Collectivités à

engager les démarches nécessaires auprès du Préfet pour le lancement de l'enquête publique unique pour les
opérations Toulouse Aerospace Express et Connexion ligne B, dont l'objet était :

- Pour Toulouse Aerospace Express :

o La déclaration d'utilité publique,
o La mise en compatibilité du PLU de Colomiers, Blagnac, Toulouse, Labège et pLUl-H de

Toulouse Métropole
o La détermination des parcelles à déclarer cessibles.

- Pour Connexion ligne B:
o La déclaration d'utilité publique,
o La mise en compatibilité du PLU de Labège et Ramonville Saint Agne (PLU en vigueur et celui

en cours de révision)
o La détermination des parcelles à déclarer cessibles.

S'agissant des documents d'urbanisme, en accord avec la Préfecture et en concertatjon avec les collectivités et
établissements publics compétents en matière de PLU, il a été nécessaire de prévoir des dossiers de mise en
compatibilité à la fois des PLU des communes concernées et du PLUI-H de Toulouse Métropole cêr ce dernier
n'était pas encore en vigueur au jour de la saisine de la Préfecture.
ll en est de même pour le PLU de Ramonville saint Agne car le projet PLU révisé de la commune de Ramonville
a été arrêté le 13 juin 2019.
Au moment de cette saisine, ne sachant pas quel serait le document opposable lors de la prise de la déclaration
d'utilité publique, la compatibilité de l'ensemble des documents d'urbanisme avec le projet ê ainsj pu être
étudiée.
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1.1 Historique du projet et rappel des principales délibérations relatives au projet

Dès le Plan de Déplacements Urbains de 2001, Tisséo Collectivités avait retenu le principe d'une desserte de
Labège lnnopole dans le prolongement de la ligne B au sud-est de l'agglomération, en s,interrogeant sur la
faisabilité, le choix du système à retenir et le financement.

Diverses études de faisabilité ont été menées sur:
La définition d'un tracé;

- La comparaison entre différents modes de transports performants (métro, tramway) ;- Des variantes de réalisation technique notamment pour le franchissement du Canal du Midi (en aérien
ou en souterrain).

La solution tramway offrait une vitesse commerciale plus faible 122 km/h coîïe 40 km/h pour le Véhicule
Automatique Léger), et souffrait d'une perte de temps liée à la rupture de charge imposée par le changement
de mode. Si chaque mode présente ses avantages et ses inconvénients, il est appêru assez clairement que le
critère du temps de parcours pour les usagers en liaison entre Toulouse et Labège lnnopole était prépondérant.

De ce fait, le choix du mode de transport s'est porté sur le métro véhicule Automatique LéEer qui permet
d'assurer la continuité du déplacement sur la ligne B, plutôt que sur une ligne de tramway nécessitant une
correspondance à la station Ramonville.
En 2002, Tisséo Collectivités avait retenu le choix du mode métro Véhicule Automatique Léger ainsi qu,un
tracé.

Entre 2003 et 2006, les réflexions menées par Tisséo collectivités ont abouti à la délibération du 6 juin 2006
portant sur les orientations en matière de développement du réseau de transports en commun en site propre,
et identifiant notamment la desserte de Labège lnnopole par le prolongement de la ligne B comme prioritaiie.

A partir de 2008, une nouvelle révision du Plan de Déplacements Urbains a été engagée. si le principe du projet
n'était pas remis en question, re mode de transport était quant à rui réinterrogé, notamment pour ies
questions financières.

En 2012' à l'issue d'un accord sur le financement de l'opération, le choix du mode Véhicule Automatique Léger,
sans rupture de charge avec la ligne B étêit confirmé.

A partir de 2014, è l'occasion de la révision du Plan de Déplacements Urbains, la desserte du sud-est de
l'agglomération par le métro était évaluée en fonction d'un nouveau projet, la 3"'" ligne de métro, permettant
de connecter plus globalement ces territoires aux grands équipements métropolitains (aéroport Toulouse
Blêgnac..), aux zones d'emplois majeures du Nord-ouest (plateforme aéronautique et aéroportuaire...) et à un
plus grand nombre de « centralités » (Colomiers, Blagnac, faubourgs tou lousa ins... ).

sur la période 2015-2017 et dans le cadre du Projet Mobilités 2020.2005.2030, de multiples échanges entre les
différents partenaires institutionnels, les acteurs économiques et le grand public, ont permis de itabiliser les
projets de Connexion Ligne B et de 3è'" liEne de métro.

Concernant la desserte du Sud-Est de l'agglomération, le principe retenu est d,avoir:
. via la 3è'" ligne de métro, un rien direct vers ra gare rvratabiau, Ia zone aéroportuaire notamment ;

' Via la Connexion Ligne B, un maillage performant vers Ramonville et les quartiers sud de la ville de
Toulouse (Saint Michel, Saint Agne, Empalot, Rangueil, Université paul Sabatier).

Ainsi, les éléments déjà étudiés dans le cadre du Prolongement de la Ligne B (choix de la technologie, tracé, lieu
d'implantation des stations...) et validés lors de l'enquête publique sont reconduits pour le projet de connexion
Ligne B entre les stations Ramonville, parc Technologique du Canal et lnstitut
Les réserves et recommandations émises (notêmment con€ernant le tracé
National Polytechnique) ont été intégrées dans le nouveau projet.

l prèlecture
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Le 6 février 20L9, Tisséo collectivités approuve les ajustements du programme de l'opération et l'actualisation
du planning avec une mise en service prévue fin 2015

Enjeux du projet
Le projet de Connexion Ligne B répond aux enjeux figurant dans le « projet Mobilités 2020.2025.2030 » :

- des enjeux d'accessibilité pour répondre à la demande de déplacement liée à la croissance
démographique et économique ;

- des enjeux d'attractivité pour renforcer l'accès et maintenir l'attrê€tivité des zones d'emploj ;
- des enjeux urbains pour organiser les conditions de la mobilité durable dans la perspective d'une

croissance démographique soutenue,
- des enieux d'innovation pour anticiper la mobilité de demain afin que les usagers ne vivent plus leurs

déplacements comme une contrainte mais comme une opportunjté.

Le proiet de Connexion Ligne B est ainsi un élément structurant du « Projet lvlobilités 2020.2025.2030 ». tl
s'inscrit dans une offre globale et multimodale de mobilité qui doit permettre de faciliter les déplacements
dans le sud-est de l'agglomération.

Assurant le maillage de la ligne B avec la 3è'" ligne de metro, le pro.jet de Connexion (cLB) établi par le Maître
d'Ouvrage Tisséo Collectivités repose pour une grande part sur des éléments de tracé et des caractéristiques
étudiées dans le cadre des études de Prolongement de la Ligne B et prend en compte les observations ou
recommandations émises par la commission d'enquête à la suite de l'enquête publique sur ce projet.

La ligne B actuelle sera prolongée de 2 stations pour offrir une correspondance directe à la 3ème ligne de
métro à la station lnstitut National Polytechnique. L'essentiel du tracé de 2,7 km sera en aérien ; seul le
raccordement à la station Ramonville sera en souterrain (environ 5OO mètres de tunnel) notamment pour
passer sous le Canal du Midi et l'avenue Latécoère.

Le reste du tracé s'effectuera en viaduc et franchira l'autoroute, l'Hers et le lac de l'lnstitut National
Polytechnique.

Entre les stations Ramonville et Parc Technologique du canê1, le métro circulera sur une voie double.

Entre le Parc Technologique du canal et l'lnstitut National Polytechnique, il fonctionnera sur une voie unique.

1.2 La concertâtion

A noter que les éléments déjà étudiés dans le cadre du Prolongement de la Ligne B (choix de la technologie,
tracé, lieu d'implantation des stations...) et validés lors de l'enquête publique du projet pLB sont reconduits
pour le projet de Connexion LiSne B entre les stations Ramonville, Parc Technologique du Canal et lnstitut
National Polytechnique. Les réserves et recommandations émises (notamment concernant le tracé au niveau
du lac de l'lnstitut National Polytechnique)sont intégrées dans le nouveau projet.

Tisséo Collectivités - SMTC a conduit durant 2015 2016 une concertation dans le cadre du « projet Mobilités
2O2O.2O25.2O3O », dont le projet de Connexion de la Ligne B faisait partie.

Cette concertation a été l'opportunité, pour tous les publics concernés, de s,exprimer sur l,ensemble des
problématiques relatives aux trênsports de la grande agglomération toulousêine.

Dans le cadre du Prolontement de la Ligne B

Dès le Plan de Déplacements Urbains de 2001, Tisséo Collectivités avait retenu le principe d'une desserte de
Labège lnnopole dans le prolongement de la ligne B au sud-Est de l'agglomération, en s'interrogeant sur la
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faisabilité, le choix du système à retenir et le financement.
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Diverses études de faisabilité ont été menées sur:
- la définition d'un tracé;
- la comparaison entre différents modes de transports performants (métro, tramway) ;- des variantes de réalisation technique notamment pour le franchissement du Canal du Midi (en aérien

ou en souterrain).

Entre 2003 et 2006, les réflexions menées par Tisséo Collectivités ont abouti à la délibération du 6 juin 2006
portant sur les orientations en matière de développement du réseau de transports en commun en site propre,
et identifiant notamment la desserte de Labège lnnopole par le prolongement de la ligne B comme prioritaire.

A partir de 2008, une nouvelle révision du Plan de Déplacements Urbains a été engagée. Si le principe du projet
n'était pas remis en question, le mode de transport était quant à lui réinterrogé, notamment pour des
questions fina ncières.

A partir de 2014, à l'occasion de la révision du plan de
l'agglomération par le métro était évaluée en fonction
permettant de connecter plus globalement ces territoires
Toulouse Blagnac...), aux zones d'emplois majeures
aéroportuaire...) et à un plus grand nombre de « centralités

Dans le cadre du Projet Mobilités 2020.2025.2030

Déplacements Urbains, la desserte du sud-est de
d'un nouveau projet, la 3ème ligne de métro,

aux grands équipements métropolitains (aéroport
du Nord-Ouest (plateforme aéronautique et

» (Colomiers, Blagnac, faubourgs tou lousains,..).

La démarche menée dans le cadre du « projet Mobilités 2020.2025.2030 », qui vaut révision du plan de
Déplacements Urbains, a été la suivante:

- concertation auprès du grand public à trois reprises (du 7 septembre au 2 octobre 2015, du 1.7 mai au
10 juin 2016 et du 12 décembre 2016 à fin mars 2017) ;

- concertation auprès des partenaires institutionnels : près de 270 Personnes publiques Associées ont
été invitées à participer et à contribuer à l'élaboration du projet.

Le périmètre de la concertation a porté sur un large territoire, à savoir 114 communes et 5 EpCl (Toulouse
Métropole, lÿuretain Agglo, Sicoval, Coteaux Bellevue, Save au Touch).

Afin d'informer et d'associer de façon la plus large possible le grand public, plusieurs actions ont été mises en
æuvre au cours de ces trois temps de concertation, parmi lesquelles : des réunions publiques (Colomiers,
Toulouse, Pechbonnieu, Portet-sur-Garonne, Labège), des permanences, une exposition itinérante, des
supports de présentation du projet, un dispositif en presse |ocale, un dispositif numérique (plateforme de
contributions, site smtc-tisseo.fr, sites partenaires...), et une visibilité sur le réseau Tisséo (métro, bus, stations,
agences...).

ll ressort des avis émis les principaux points suivants :

- une forte demande de grands projets de transports collectifs pour desservir Labège, Airbus et le Nord
de l'agglomération toulousaine ;

- une demande d'information sur la nature du projet « Toulouse Aerospace Express » et sur les
modalités de financement ;

- la demande appuyée de nouveaux types de franchissement de la Garonne au Nord et au sud pour
désengorger le périphérique et s'affranchir de son usage,

L'enquête publique du Projet Mobilités s'est tenue du 4 septembre au 10 octobre 2017.
suite à l'avis favorable de la commission d'Enquête, le comité syndical a approuvé le « projet Mobilités
2020.2025.2030 » le7 féwiet 2078.

À la suite de multiples échanges entre jnstitutionnels (élus de la lÿétropole, du sicoval, etc.) acteurs
économiques, grand public, répondant aux souhaits exprimés notamment lors du Débat public sur la 3ème
ligne de métro ou lors de l'enquête publique sur le Projet Mobilités 202 O.2O25.2O3O,le principe et les objectifs
d'une Connexion de la Ligne B (cLB) avec la 3è'" ligne de metro ont été retenus pa{]€{omité5yndicaLde Tisséo
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Ainsi, saisie par le Président de cette instance, la Commission Nationale du Débat public a décidé le g novembre
2017 que ce projet d'intercon nexion ferait l'objet d'une concertation préalable sous l'égide d,un garant.

Dans le cadre de Toulouse Aerospace Express

lmpulsée en 2074 par le Maire de Toulouse et président de Toulouse Metropole, lâ vision d,une 3"'" ligne de
métro s'est rapidement positionnée comme la réponse nécessaire aux enjeux futurs de mobilités de la lrande
agglomération toulousaine.

Cet engagement a été formalisé par deux délibérations de Tisséo Collectivités en date du 4 février 2015 :- l'engagement du Projet Mobilités 2020.2025.2030 valant actualisation et révision du plan de
Déplacements Urbains.

- l'en8agement des études d'une ligne de transport en commun en site propre intégral, dénommée «
Toulouse Aerospace Express ».

Courant 2015, l'étude de définition a permis d'identifier le corridor de desserte de la ligne, d,étudier plusieurs
fuseaux de passage, et de retenir Iitinéraire préférentier présenté aux érus lors d,un comité syndical
extraordinaire le 18 decembre 2015.
L'itinéraire se développe sur environ 21 km et comprend 17 stations. ll intègre les connexions suivantes auxjnfrastructures et réseau de transport actuels :

- la Ligne A à la station « Marengo sNcF », établissant ainsi une connexion lmportante avec la gare
ferroviaire de Toulouse Matabiau,

- la Ligne B aux stations « François Verdier » et « La Vache »,
- le tramway (lignes T1 et r2), avec une station à créer au rond-point Jean Maga, permettant |accès des

voyaEeurs à l'aéroport international de Toulouse - Blagnac.

cet itinéraire préférentiel propose deux options: la desserte de Iaéroport et la desserte de Labège.

Fin mars 2016, le comité Syndical étend le tracé à 27 km de colomiers à Labège, inscrit la desserte de
l'aéroport dan5 la définition du programme, et autorise le Président de Tisséo Collectivités, à saisir la
Commission Nationale du Débat public (CNDp).

Du 12 septembre au 17 décembre 2016, un grand Débat Public est organisé par une commission particulière
du Dé bat Public d ésignée à cet effet. Selo n le bila n du Débat Public du 76 !évnet 2077,la réa lisation de la 3è."
ligne de métro est considérée majoritairement (72 yo des avis exprimés) comme la sorution à engager
prioritairement dans la grande aggromération en matière de transport en commun. Le pubric partage en
particulier la conviction que celle-ci la bonne réponse pour les déplacements domicile-travail et pour la
capacité du nombre de voyageurs transportés.

Conforté^par ces observations, le comité syndical décide le 29 mars 2017 de poursuivre Ie projet de réalisation
de la 3"'" ligne de métro.

Sur la base du tracé mis à jour et des recommandations issues du Débat public, Ies études préliminêires
engagées en 2016 ont permis de définir plus précisément le tracé, les caractéristiques techniques de
l'opération, et également d'étudier de nombreuses variantes et optimjsations.

Le 5 juillet 2017, le programme est approuvé par Tisséo Collectivités. La ligne principale présente un linéaire
d'environ 27 km, elle est desservie par 20 stations et intègre une Ligne Aéroport Express sur environ 2 km
connectée à la 3è'" ligne au niveau de la station « Jean Maga ».

Le 6 février 2019, Tisséo correctivités approuve res ajustements du programme de ropération, ra nouvele
enveloppe financière du projet et l'actualisation du planning avec une mise en service prévue fin 2025.
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Dans le cadre de la Connexion Ligne B

La concertation publique sur le projet de Connexion Ligne B a fait suite au Débat public sur la 3"'" ligne de
métro.

Assurant déjà les fonctions de garant de la concertatlon post Débat Public pour la 3ème ligne de métro de
l'agglomération toulousaine, le garant de la concertation préalable pour la connexion de la Ligne B a pu nouer
des relations suivies et très régulières avec le Maître d'Ouvrage et les différentes équipes projet concernées.

Le travail avec l'ensemble de ces équipes a été fructueux et ouvert, l'ensemble des éléments et moyens
nécessaires mis à disposition du garant en toute transparence, et ses suggestions prises en compte.

Pendant plus d'un mois, des réunions préparatoires ont permis notamment d'élaborer le Dossier du l\4aître
d'Ouvrage (DMO) et la plaquette de synthèse du projet, de définir les caractéristiques et les modalités d,accès
et de fonctionnement de la plateforme collaborative mise en place spécifiquement pour ce projet sur le site de
Tisséo Collectivités, enfin de préparer une réunion publique et d'articuler la concertation sur la Connexion de la
Ligne B avec celle sur la 3è'" Iigne de métro.

Différents entretiens avec les acteurs concernés, les élus, les services administrêtifs ou techniques des
collectivités, avec le Préfet, ont permis de prendre en compte l'histoire de ce projet, les enseignements tirés
des différents débats, concertation en cours ou enquêtes publiques dé.ià réalisées (en particulier sur le projet
Mobilités 2020.2025.2030 valant révision du Plan de Déplacements Urbains de l'agglomération) et abordant les
thématiques du métro toulousain, de la 3"'" ligne de métro, du prolongement de la ligne B, des attentes en
terme de maillage déjà exprimées, et ainsi d'opter pour un calendrier resserré de Ia concertation.

Validées en commission plénière de la commission Nationale du Débat Public (cNDp) lors de sa séance du 10
janvier 2018, les modalités de la concertation préalable ont ainsi été définies après un travail fructueux entre
garant et Maître d'Ouvrage qui a répondu favorablement aux différentes suggestions du garant.

Le projet comme les modalités et le calendrier de la concertation préalable ont fait l'objet d,une couverture
médiatique par le biais de nombreux articles dans la presse régionale (Côté Toulouse du 25 lanvier 2018, La
voix du Midi du 25lanvier 2018, La Dépêche du 3l Janvier 2018, le 20 Minutes du 29 Janvjer 2018, Touleco du
30 Janvier 2018, La Tribune du 29 Février 2018), d'un reportage télévisé (France 3 occitanie), et complétée par
des expositions dans différents lieux.

Un espace collaboratif sur le site lnternet de Tisséo Collectivités, présentant le projet et mettant à disposition le
Dossier du Maître d'ouvrage, permettant au public de donner son avis. Une réunion publique a été organisée
le 9 février 2018 à Labège (centre de congrès Diagora) pendant la pause déjeuner afin de permettre au
maximum d'étudiants et de personnes en activité d'y participer. Deux « ateliers mobiles » ouverts au grand
public ont été conduits sur le site de l'lnstitut National Polytechnique de Toulouse (restaurant universitaire).

Le projet de Connexion Ligne B avec la 3è'" ligne de métro de l'agglomération toulousaine reçoit un accueil de
principe favorable du public dans sa grande majorité, celui-ci s'étant exprimé tant au cours de la réunion
publique ainsique dans les ateliers mobiles ou par les contributions individuelles ou émanant d,associations sur
le site numérique ou les registres. De manière générale est mise en avant l'urgence de réaliser cette
infrastructure.

Après le Débat Public sur la 3è-" ligne de métro, l,enquête publique sur le projet Mobjlités
2O2O.2125.2O3O et sa validation par Ie comité syndical, vu les prises de positions des différentes collectivités
concernées, les arguments avancés ne paraissent pas de nature à faire reprendre un projet auquel a été
substitué le projet de 3ème ligne de métro, pro.iet qui, aux yeux du Maître d'ouvrage, répondait mieux aux
besoins de desserte des zones d'emplois.

Une dizaine de contributions individuelles ou émanant d'un collectif exprime un avis défavorable ou
opposition au projet. Les motivations de ces avis portent sur le coût jugé
fréquentation attendue, sur l'inutilité ou la surabondance d,offre apportée
dessertes par bus ou autres transports collectifs existantes, sur la priorité à
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plus urgents ou jugés plus pertinents comme l,amélioration de la desserte
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Le collectif citoyen estime le dossier incomplet car n'étudiant pas différentes variantes et anticipant sur les
décisions concernant la 3è" lagne de métro, empêchant de se prononcer sur le projet de connexion.

Le projet alternatif pour un tracé central de la 3"'" ligne de métro porte par cette associâtion fait lui aussi
l'ob.iet d'études conduites par Tisséo collectivités sous l'égide du conseil Scientifique avec la participation du
Collectif Citoyen, suites aux recommandations de la Commission Particulière du Débat public (CpDp) émjses à
l'issue du débat sur la 3ème ligne de métro.

Avis du garant sur le déroulé et recommandations au Maître d,Ouvrage

La concertation publique sur le projet de connexion Ligne B a fait suite au Débat public sur la 3"" ligne de
métro, à l'enquête publique sur le Projet Ny'obilités 2020.2025.2030 et à l'avis favorable de la commission
d'enquête sur Projet N4obilités 2020.2025.2030 et à son arrêt par Tlsséo Collectivités.

Le Maître d'ouvrage, prenant en compte les recommandations du garant, a enrichi le contenu du site et publié
une synthèse des justifications ou des réponses qu'ir pouvait apporter aux contributions du pubric.

Le déroulement de cette concertation été conforme aux exigences d'information et de contribution du Débêt
Pu blic.

Recommandations

Le Maître d'Ouvrage est largement engagé dans des démarches de concertation et a bien conscience de la
nécessité de poursuivre le dialogue afin de répondre au mieux aux préoccupations du public. Le garant ne peut
que l'inciter à poursuivre dans cette voie, en adoptant pour la Connexion Ligne B des outils comparables à ceux
mis en æuvre dans le cadre de la concertation post débat sur la 3è." ligne de métro.

Dans cet esprit, le garant recommande que soit étudiées la faisabilité, l'opportunité, les alternatives à la
réalisation d'une piste cyclable utilisant les infrastructures du métro et plus largement de mettre en place, en
collaboration avec les différentes collectivités et les associations, la structure d'animation et de conduite des
études relatives au schéma directeur cyclable.

Enfin, si la simultanéité du projet de connexion Ligne B et du projet de 3ème ligne de métro est indispensable
jusqu'au stade des enquêtes publiques et des différentes demandes d'autorisation compte tenu des
interférences des deux projets, le garant incite le Maître d'Ouvrage à étudier les possibilités ou les modalités
d'une réalisation distincte dans le temps des deux projets afin de ne pas retarder le calendrier de réalisation
d'un projet en cas de retard dans la mise en ceuvre technique ou administrative du second.

L'information du public sur la suite donnée à ces propositions, comme le contenu des études ainsi conduites
pourront être assurées, comme par le passé, par une publication sur Ie site de Tisséo collectivités.

1.3 Poursuite de l'information et de la participation du public

Des temps d'échange en 2017

A la suite du Débat Public de 2016, Tisséo colectivités s'est engagé à poursuivre ra dynamique initiée en
matière d'information et de participation.

Plusieurs dispositifs ont été mis en place, en concertation avec le garant, afin de proposer une information
continue sur le projet et de permettre une participation citoyenne. Les représentants de Tisséo Collectivités ont
ainsi rencontré le Srand public, les associêtions, les acteurs institutionnels, les acteurs prjvés et les élus locaux
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lors de nombreuses réunions de travail.
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Le dialogue territorial

Au printemps 2077, une première phase de « dialogue territorial » a été organisée afin d'informer les acteurs
concernés ou impactés par le projet.

Ce dialogue territorial s'est déroulé en deux phases consécutives (entre janvier et juin 20L7, puis entre juin et
décembre 2017) et a pris la forme de réunions d'échange avec:

- les institutions du territoire (Conseil régional Occitanie, Conseil Départemental 31, etc.) ;

- les grandes entreprises ou institutions locales (Airbus, ATB, Stade Toulousain, etc.) ;

- les porteurs de grands projets urbains (Toulouse Euro Sud Ouest, Toulouse Aerospace, Enova Labège

Toulouse, etc.) ;

- les élus concernés par le projet (Colomiers, Labège, Blagnac, les maires de quartier de Toulouse, etc.).

Des réunions ont été fixées à chacune des grandes étapes du projet en présence de Tisséo Collectivités, Tisséo
lngénierie, Toulouse Métropole et SlcoVAL pour informer les interlocuteurs de l'avancement des études, du
tracé, du positionnement envisa8é pour les stations ou des aménagements identifiés. Ces réunions ont
également permis de recueillir des expertises d'usage ainsi que les positions des structures rencontrées sur des
sujets très territorialisés.

A l'issue de ce dialogue territorial, Tisséo collectivités a approuvé le programme des opérations Toulouse
Aerospace Express et Connexion Ligne B, le 5 juillet 2017.

Un nouveau temps de rencontres et d'échanges avec les citoyens

A la suite de l'approbation du programme, les élus de Tisséo Collectivités ont engagé une nouvelle phase

d'information-participation, en parallèle de la poursuite des études.

L'objet de cette démarche était double :

- informer sur les opérations de Connexion Ligne B et Toulouse Aerospace Express, sur la base des
éléments approuvés en juillet 20L7 ;

- recueillir les attentes et besoins des futurs usagers sur le thème de l'expérience voyageur, afin
d'alimenter les réflexions sur la conception des pôles d'échanges, des stations et des rames.

Un nouveau temps d'échange s'est ainsi déroulé entre novembre 2017 et février 2018.

Les moyens mis en ceuvre ont été les suivants :

- 10 ateliers de quartier ont été programmés entre le 14 novembre 2017 et le 31 janvier 2018, à

destination des représentants des associations et des élus du territoire. Le déroulé de ces rencontres a

été élaboré pour favoriser un dialogue de proximité, faciliter l'appropriation des enjeux à l'échelle du
quartier et stimuler les contributions dans un esprit constructif;

- 13 "lnfo'Mobile" ont été déployées entre fin novembre et début février 2018 à destination des
salariés, des usagers Tisséo (notamment tram T2) et TER, des passagers empruntant l'aéroport et des
riverains des stations. Elles ont permis de faire s'exprimer les participants sur leur vie quotidienne;

- un dispositif dématérialisé à l'aide d'une plateforme de concertation dédiée, permettant d'accéder en
continu à l'information sur le projet et de formuler des contributions autour de l'expérience voyageur.

Tout âu long de cette phase d'information-participation, Tisséo Collectivités a publié des supports de
communication dédiés à l'information du grand public. On rappellera notamment la diffusion des plaquettes
citées précédemment ; la possibilité offerte aux participants des ateliers et "lnfo'Mobile" de consulter sur
tablette une cartographie dynamique du projet; et enfin la mise en place d'une plate-forme de concertation
(www.colidee.com).
Cette démarche a permis de recueillir le point de vue et les besoins des habitânts de l'agglomération par
l'intermédiaire de 97 contributions spécifiques à la Connexion Ligne B. Elles ont porté sur des sujets variés :

intermodalité, information voyageur, signalétique, accessibilité, confort, sûreté, art et culture, etc.
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Ce bilan a d'autre part été transmis au garant de la concertation.
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L'opportunité du projet n'est plus une source de questionnement, car celui-ci a

Débat Public par la population.

Lors des ateliers, les représentants des associations de quartier ont demandé
ses choix en matière de tracé, d'insertion et de localisation des stations.

L3/4s

été largement plébiscité lors du

au Maître d'Ouvrage de justifier

Les trois principales questions soulevées concernent l'itinéraire du projet et les alternatives évoquées, la
fréquence et l'évolutivité du projet ainsi que le calendrier et les coûts présentés.

5ur la question de l'itinéraire du projet et les alternatives évoquées:
- Le projet de connexion Ligne B permettra de relier la ligne B et lâ 3è'" ligne de metro dans le Sud-Est

de l'agglomératjon. ces deux projets, comprémentaires et articurés, permettront d,améliorer re
maillage du réseau de transports en commun.

- La 3è'" ligne de métro permettra des liaisons directes entre Enova Labège Toulouse, Toulouse centre,
ville, la gare de Matabiau, colomiers et l'aéroport (via la future Liaison Aéroport Express) avec des
gains de temps sensibles par rapport à la seule ligne B.

- Le projet de connexion Ligne B permettra quant à lui d'améliorer les liaisons vers les quartiers sud de
Toulouse (Saint Michel, Empalot, Rangueil)et le campus unive15itaire.

Sur la question de la fréquence et I'évolutjvité du projet:
- En heure de pojnte, à leur arrivée à Ramonville (depuis Borderouge) :

c 3 rames sur 4 effectueront leur rebroussement avant de repartir vers Borderouge ;
o 1 rame sur 4 continuera son trajet vers l'INPT {soit 1 fréquence comprise entre 4'30 et 6 minutes).- La destination de la rame (Ramonville ou INPT)sera affichée sur l'ensemble des quais de la ligne B.- L'exploitation en heure creuse sera précisée ultérieurement, la fréquence sera adaptée aux besoins.- Au vu des chiffres de fréquentation estimés (14 ooo passagers sur l'extension), la configuration
retenue permet d'avoir une réserve de capacité importante (occupation prévue de 43 %). ceci étant,
les stations de l'extension seront dimensionnées pour une exploitation avec des rames à 52 m comme
le sont toutes les stations actuelles de la ligne B.

Ainsi, la solution retenue permet de répondre aux besoins identifiés à la mise en service sans pour autant
restreindre les possibilités d'évolutlon à terme.

Sur la question du calendrier et des coûts présentés :

- De nombreuses contributions évoquent l'intérêt socio-économique du projet et les perspectives de
trafic.

- Le planning du projet intègre la réutilisation des études réalisées et des autorisations obtenues dans le
cadre du projet pLB.

Néanmoins, une enquête pubrique, afin de démontrer rutirité pubrique est nécessaire et prévue, à ce
jour, concomitamment à celle de Toulouse Aerospace Express (objet du présent dossier).

Le planning de réalisation de ces deux projets et la programmation de leur mise en service seront définis
qu'une fois les études techniques préalables réalisées. La mise en service prévisionnel est statuée en fin 202s.

Le projet cLB présenté (2,7 km de rong avec 2 stations supprémentaires jusqu'à r'rNpr) a un coût estimé de
182,5 M€ HT (€ valeur 2017) soit un ratio de 67,6 M€ HT / km (€ valeur 2017).

Des temps d'échange en 2018

une deuxième phase d'information et de participation a été organisée à r'automne 2o1g pour rensembre du
projet TAE et CLB.

Elle a notamment porté sur la localisation des stations et
laquelle elle s'inscrit. Elle a été organisée conjointement
SICOVAL.

sur l'articulation entre la station et le quartier dans
par Tisséo Collectivités, Toulouse Métropole et le
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Cette concertation a donné lieu à 9 réunions avec les associations et 9 ateliers citoyens, dont notamment la
réunion publique du 22hO/2O78 et l'atelier citoyen du 1.4 novembre 20L8 au cours desquels l'opération CLB a
pu être abordée.

Les lutures stations Oate des rencontres
âssociations de quartier

Date des àteliets

citoyens

Airbu5 Colomiers 70h2

Airbug Sêint-Mêrtin 771O9 Loi12

.,ean Maga 77 /O9 221L7

Sept Deni€6 > Bd de Suisse 25loe - o2l7o ts/7L

Fondeyre > La Vache > Toulouse Leutrec ozho 5l7t

Raynal > Bonnefoy > Marengo ozlLo - 1.8/N 20/LL

Françoi5 Verdier otlLo tht
Jean Rieux > Côte Pavée > L'Ormeau t3/09 s/l1
ljormeêu > Montaudran piste des Géants >

Montaudren lnnovation Campus Airbus D&

19/09 6hl

COLOMIERS : Colomiers Gare > Airbus Colomiers
Rêmassiêrs > Airbu5 Saint-Mertin

o3h2 Loh2

BLAGNAC : Jean Mêgê et Aéroport 74lLO + Réunion
publique du 15111

22/ Lt

LABEGE : lnstltut Naflonâl pohtechnique de
Toulousê > Pârc technologique du Cânêl {Ct-B)>
€nova > LâtÈge-Lâ Cadène

Réunlon publlque du
22/ro

14/1r

Les demandes et interventions du public ont notamment portées sur les thématiques suivantes :

- Favoriser les modes doux (avec la création de stationnements sécurisés, le développement et la
sécurisation du réseau cyclable...)

- La crainte de la saturation automobile (avec des questions sur les parcs-relais, les aires de
covoiturages ou déposes-minutes...)

- Aménager des stations verdoyantes et animées (préserver et agrandir les espaces verts et alignement
d'arbres, conserver l'esprit des quartiers et la convivialité, ...)

- Développer les rabêttements en bus (et notamment la restructuration du réseau bus pour limiter
l'usage de la voiture, rapprochement des arrêts de bus aux stations, augmentation de la fréquence de
passage, amélioration du confort des arrêts bus...)

- Améliorer la signalétique
- La localisation de certaines stations et notamment vis-à-vis des entrées et sorties
- Assurer la 5ûreté êutour des stations (installation de caméras de vidéosurveillance, éclairage suffisant,

vigiles, conception des stations sans « recojns »...)
- Sur les noms des stations
- Limiter les nuisances pendant / après les travaux
- Garantir la cohérence avec les projets urbains

La concertation de 2018 a bien été intégrée dans Ia conception du projet et dans
éléments ont permis d'enrichir la conception des stations.

127 -1-2D-
DE
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1.4 Objet l'enquête publique

A l'issue de ces importantes phases de concertation, Tisséo Collectivités et Tisséo lngénierie ont saisi le préfet
afin de solliciter l'organisation d'une enquête publique comme évoqué supra, dont l'objet était le suivant :

Pou r Toulouse Aerospace Express:
o la déclaration d'utilité publique;
o la mise en compatibilité des pLU de Colomiers, Blagnac, Toulouse, Labège et pLUl-H de

Toulouse Métropole ;
o la détermination des parcelles à déclarer cessibles.

- Pour Connexion Ligne B:
o la déclaration d'utilité publique;
o la mise en compatibilité des PLU de Labège et Ramonville (pour Ramonville, PLU actuellement

en vigueur et celui en cours de révision) ;

o la détermination des parcelles à déclarer cessibles.

L'Enquête publique, qui s'est déroulée du 6 jujn 2019 au 18 juillet 2019, a donc porté sur deux opérations de
transport en commun portées, composant un projet global et menées concomitamment :

- L'opération Toulouse Aerospace Express ;
- L'opération Connexion Ligne B.

ces deux opérations sont inscrites dans le « projet Mobilités 2o2o.2o2s,2o3o » approuvé par Tisséo
Collectivités en février 2018 et valant révision du plan de Déplacements Urbains.

L'opération Connexion ligne B étant soumise à évaluation environnementale au titre de l'artjcle 1123-2 du Code
de l'Environnement, une étude d'impact commune avec l'opération 3ème ligne de métro et Ligne aéroport
express a été réalisée.

Les enjeux environnementaux (analyse de l'état initial puis des incidences et mesures) de ces 2 opérations sont
traités au travers des thématiques suivantes :

. Environnement humain

. Patrimoine culturel et paysager

. Environnementphysique

. Risques majeurs

. Biodiversité

si l'ensemble de ces thématiques €st trajté à l'échelle globale du projet, une approche sectorielle permet
d'identjfier plus particulièrement les enjeux environnementaux liés à l'opération cLB; parmi ceux-ci on peut
principalement relever :

. Une limitation des impacts sur le foncier, ainsi que sur les activités commerciales et agricoles

. Des effets positifs sur la mobilité dans le secteur sud-est et le report modal en général, tout comme
sur le développement urbain

. Pas d'impacts acoustiques ni de vibrations en phase d,exploitation, et donc pas de mesures
compensatoires à prévoir

. Un effet positif sur la qualité de l'air {avec l'opération 3ème ligne de métro et Ligne aéroport express)
avec des gains d'émission de polluants

. Un impact très limité sur la traversée du site classé du Canal du Midi

. Un nombre d'arbres potentiellement impactés dans les emprises travaux estimé à 2OO, sachant que
d'une part la poursuite de la démarche d'évitement et de réduction
nombre, et d'autre part le principe d'une compensation de 2 arbres
retenu.

ENVIRONNEMENTATE
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un volume d'environ 25.000m3 de déblais (non pollués) a été estimé, et une recherche de valorisation
de ceux-ci (mutualisée avec les déblais de la 3ème ligne) sera entreprise
un impact sur les eaux souterraines identifié au stade de la phase chantier (tunnelier), mais des
impacts juBés négligeables en phase exploitation, les ouvrages souterrains ne faisant pas obstacle à
l'écoulement de la nappe phreatique.

Une très faible incidence des piles du viaduc sur l'écoulement de l,Hers mort en cas de crue
Une surlace imperméabilisée évaluée à 1,3 ha, avec des recherches de solutions alternatives aux rejets
dans les réseaux collectifs (infiltration,...) dans la mesure du possible.
Par suite d'inventaires écologiques sur 2 ans, la démarche ERc - Evier Réduire compenser a été
appliquée. Des impacts résiduels limités sur la biodiversité, du fait des mesures d'évitement et de
réduction : environ 0,46 de milieux ouverts et 1,28 ha de milieux boisés seront compensés à hauteur
de respectivement 0,69ha et 1,92ha de milieu équivalent sur des espaces restant à préciser dans le
dossier de demande de dérogation à l'interdiction de destructlon d,espèces et habitat protégés
un impact sur les activités agricoles portant sur une surface e 0,5 ha environ, soit un préjudice estimé
à 11.315€ dans le cadre de l'étude préalable aux mesures de compensation collectives
Globalement des effets positifs sur la santé, de par la diminution de la circulation automobile (et de
ses nuisances induites).
Enfin la phase travaux fera l'objet d'une attention particulière, compte tenu des gênes qu'elle peut
occasionner: mises en place d'un management environnemental de chantier, de plan de circulation,
de médiation riverain5, mesures en phase chantier: logistiques, traitement des déblais, bruit,
vibrations poussières, biodiversité. traitementdes eaux d,exhaure.

Compte tenu de la soumission à évaluation environ nementa le le 14 février 2019, l'Autorité environ ne menta le
(MRAE Occitanie) a été saisie par la Préfecture de la Haute-Garonne pour àvis sur le pro.iet de réalisation de
nouvelles lignes de transport en commun :Toulouse Aerospace Express et la Connexion Ligne B, et la mise en
compatibilité des documents d'urbênisme que ces projets nécessitent.

conformément à l'article R122-7 du Code de l'environnement, ont été consultés le préfet de département, au
titre de ses attributions en matière d'environnement, et l'agence régionale de santé occitanie (ARS). La

contribution du directeur départemental des territoires de la Haute-Garonne, par délégation du préfet de
département, a été reçue le 29 mars 2019. Celle de I,ARS a été reçue le 10 avril 2019.
La MRAE occitanie, réunie le 11 avril 2019 à Toulouse, a rendu son avis n"2019-7232 du 11 avril 2019.

La MRAE juge, en synthèse de son avis, que le dossier d'enquête pubrique, et en partjcurier r'étude d'impact,
est de grande qualité, globalement clair et bien structuré; qu,il répond à Ia majeure partie des
recommandations émises par la IVRAE dêns son avis de cadrage préalable établi en mai 2018. La pertinence
d'une évaluation environnementale unique pour les deux opérations ainsi que la mise en compatibilité des
documents d'urbanisme a été relevée.

L'avis globalement positif, s'accompagne toutefois d'un certain nombre de recommandations portant d,une
part sur la qualité de l'étude d'jmpact, et d'autre part sur la prise en compte de l,environnement dans le projet.

Sur la qualité de l'étude d'impact, les recommandations portent principalement sur:
. Lê complétude du dossier,
. La forme, organisation du dossier et démarche d,évaluation environnementale
. La justification des choix retenus au regard des alternatives
. Effets cumulés du projet avec d'autres projets connus

Les réponses de la maîtrise d'ouvrage aux recommandations se sont principalement traduites par des
modifications portées directement dans l'étude d'impact, notamment les chapitres F1, F4, F5.2 et F8, ces
modifications étant portées en bleu afin d'être facilement identifiables.
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Sur la prise en compte de l'environnement dans le projet, les recommandations portent principalement sur les
thématiques suivantes :

. lvlobilité et gestion des déplacements,

. Effets du projet sur la consommation d'énergie, les émissions de gaz à effet de serre, la qualité de l'air
et la santé,

. Effets du projet sur le développement urbain et évolution des documents d,urbanisme,

. Gestion de la phase chantier,

. Bruits et vibrations,

. Paysage et patrimoine,

. Milieux naturels,

. Prévention de la pollution des eaux, prise en compte des risques nêturels et technologjques.

ces recommandations ont été prises en compte dans le mémoire en réponse du maître de l'ouvrage,.ioint au
dossier d'enquête publique et annexé à la présente délibération. L'avis de la MRAE est jojnt à ce mémoire en
réponse (voir annexe 4: avis NIRAE et mémoire en réponse).

En outre, les mesures d'évitement, réduction et compensation ainsi que les modalités de suivi sont traitées en
Pa rtie

L,ENvIRoNNEMENT

Les avis des collectivités territoriales et de leurs groupements consultés ont été rendus sur le pro.iet global TAE

- CLB et sont repris ci-après sur chaque opération.

3.1 Ville de Colomiers: Délibération du 8 avrit 2019 (n. D2019-DB-0042)

Avis favorable sur l'évaluation environnementale de TAE et cLB, assorti de demande d,études
complémentaires (en italique), avec la réponse du maître d,ouvrage:

. Compléter les études de circulqtions ot'in de fluidifrer les occès ou PEM tout en gorontissont les
circulotions actuelles des quortiers environnonts ;

) Réponse du maître d'ouvrage :

La suite des études permettra d'examiner pour le pôle d'échange de colomiers Gare plusieurs familles de
solutions:

' Des solutions visant à réduire les flux de transit sur le secteur, via notamment des plans de circulation
adaptés j

r Des solutions visant à augmenter ou optimiser les capacités d'écoulement des flux, via une reprise de
la Béométrie de certains axes ou carrefours;

r Des solutions visant à proposer plusieurs accès au parc relais (notamment par l,ouest) ;

' Des solutions visant à aménage. une partie de la capacité du parc relais au sud de5 voies ferrées.
Ces solutions seront concertées avec la Ville de Colomiers et mises en cohérence avec l'étude de composition
urbaine lancée autour de la station Colomiers Gare et visant à déterminer un scénario d'évolution de ce
quartier et les liens à renforcer avec les autres polarités de la ville.

Etudier d'une monière générole lo dilution des occès oux porkings relois et créer une poche de
stotionnement ou sud des voies lerrées;

> Réponse du maître d'ouvrage :

Une étude a été réalisée en parallèle de l'enquête publique. L,arrivée d,une
profondeur les usages dans le périmètre d'influence du pôle d'échange. Un
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envisagé, diminuant le trafic de transit sur l'esplanade et réduisant la place de la voiture. Néanmoins,
l'augmentation de la capacité de stationnement de 2OO à 1 000 places devrait attirer 500 véhicules
supplémentaires au niveau de son accès aux heures de pointe.
Plus de la moitié des véhicules viendront de l'ouest du pôle d'échange (52%). Des adaptations seront par
conséquent apportées au réseau viaire à l'ouest pour traiter cet afflux supplémentaire et d'augmenter la
performance de l'esplanade François Mitterrand pour les bus et les modes actifs.

La mise en ceuvre d'un P+R au sud apparait également intéressante, mais pour un afflux moindre (35%
véhicules supplémentaires). Elle pourra s'envisager dans un deuxième temps.

Nombre de véhicules porticuliers supplémentoires ottirés por le Porc Relais de Colomiers

Créer une connexion modes doux ottroctive entre lo stotion Colomiers Gore et le centre-ville de
colomiers en empruntont le possage existont sous lo RN 124 sur le chemin d'En sigol ;

Réponse du maître d'ouvrage :

Dans le cadre des études sur l'accessibilité du pôle d'échanges de Colomiers Gare, Tisséo et Toulouse
Métropole vont étudier les modalités alternatives de rabattement à la station :! Cheminements piétons et vélos confortables, identifiés et sécurisés, via le Chemin d'En Sigal, tout en

étudiant les possibilités de sécuriser les cheminements via l'Esplanade François Mitterrand ;

' Accès des transports en commun de surface réorganisés dans un objectif de meilleure fluidité et
régularité, avec de nombreuses lignes prévues en passage et en terminus ;r Organisation des pratiques de dépose/reprise/ covoiturage.

Le pôle d'échange devra ainsi permettre une lisibilité des accès aux différents usages:gare bus, parc-relais,
zone de dépose/reprise, et une protection des espaces publics et voiries contre le stationnement illicite.

c Fixer un calendrier de réolisotion du tronçon 1 de lo voie de lioison des Ramassiers compotible ovec
lo réolisotion de TAE ;

Le tronçon 1de la voie de Liaison des Ramassiers est situé au droit de la future station Airbus Colomiers
Ramassiers. Le phasage des travaux de la 3ème ligne de métro et des travaux préparatoires nécessaires
(déviation de réseaux) de même que les modalités constructives (tunnel traditionnel, tunnelier, tranchée
couverte) n'étant à ce jour pas totalement arrêtées, le calendrier de réalisation
Toulouse Métropole prend cependant l'engagement d'une réalisation effective
3ème ligne de métro. DE
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. Etudiet tous les modes de rabottement, multi opéroteurc (TISSEO, CONSETL DEqARTEMENTAL, REGION
OCCITANIE, SNCF), dons un lorge périmètre et les mettrc en servîce dons la même temporotité que TAE.

) Réponse du maître d'ouvrage:

Des mesures vont être prises pour permettre aux habitants de l'ouest toulousain d'accéder à la 3ème ligne de
métro dans les meilleures conditions.

L'accès des usagers de l'ouest toulousain à la 3'è'" ligne de métro doit être considéré à plusieurs échelles, avec
des réponses adaptées à chacune d'entre elles.

Le rôle du troin pour les territoires les plus à l'Ouest,
L'axe ferroviaire de Toulouse - Auch bénéficie d'une desserte ferroviaire cadencée au % d'heure entre
colomiers et roulouse Arènes, et à la % h entre l'lsle Jourdain et roulouse. sNcF Réseau, propriétaire et
gestionnaire des infrastructures ferroviaires, étudie les aménagements nécessaires à un accroissement de
l'offre sur cette section de la li8ne. Ce projet a fait l'objet d'une concertation règlementaire en septembre et
octobre 2019 i l'objectif de mise en ceuvre de ces aménagements est concomitant à celui de la mise en service
de la troisième ligne de métro.
Par ailleurs, dans le cadre du contrat de Plan Etat - Région, les quais existants seront prolongés pour en
permettre l'accès à des trains pouvant accueillir davantage de voyageurs.
Enfln, dans le cadre des études prospectives multimodales sur l'aire métropolitaine toulousaine, démarche
partenariale associant les services de l'Etat, la Région Occitanie, le Conseil Départemental de la Haute-Garonne,
Toulouse Métropole et Tisséo Collectivités, les mesures nécessaires pour améliorer les conditions de
rabattement vers les gares TER entre Colomiers et L'lsle-Jourdain sont étudiées. Ces mesures, adaptées aux
contextes des différentes gares portent sur des aménagements pour les modes actifs, des évolutions ou
restructurations de l'offre en transports en commun, des aménagements de stationnement ou de voirie.

Une réorgonisotion du réseou de bus pour irriguer le bossin ouest
Le réseau de bus va poursuivre son développement jusqu'à la mise en service du projet rAE cLB. Le nombre de
kilomètres commerciaux réalisés annuellement par les bus devrait passer de 25,7 millions en 2O!8 à 32,7
millions en 2025, soit une augmentation de 27%.
La desserte des territoires périphériques sera améliorée sans attendre la mise en service de TAE, en particulier
grâce à l'extension du réseau Linéo (prolongement des lignes existantes et créations de nouvelles li8nes) et au
déploiement de « lignes express » reliant la périphérie éloignée et le réseau métro / tram. A la mise en service
de TAE, une partie de ces nouvelles lignes permettront d'accéder à la 3ème ljgne de métro.

Le réseau de bus serê adapté à la mise en service du projet TAE CLB afin de proposer la meilleure adéquation
possible entre l'offre et la demande de transport.

. Le niveau de service de certaines lignes de bus sera adapté en fonction de son caractère
complémentaire ou concurrent avec les opérations TAE et CLB ;

. L'itinéraire de certaines lignes pourra être raccourci ou allongé de manière à rechercher la meilleure
complémentarité entre réseaux de bus et de métro;

. Des modifications d'itinéraires pourront intervenir localement afin de créer de bonnes conditions de
correspondance entre le bus et le métro;

o De nouvelles liSnes pourront être créées afin de permettre aux habitants d'être reliés efficacement au
réseau de métro.

Plusieurs exemples d'adaptation du réseau peuvent être donnés pour l'ouest de l,agglomération :

. Le prolongement de la liEne 63 depuis Iournefeuille vers Plaisance sera étudié. ll permettrait une
liaison bus directe entre Plaisance et la 3ème ligne de métro (connexion 63 - métro au niveau de la
station Airbus Saint-Martin).

. Une étude sectorielle « ligne Express Ouest » est en cours. Cette ligne, dont la mise en ceuvre est
attendue d'ici 2025, permettra aux communes de Saint-Lys et de Fonsorbes de rejoindre efficêcement
la 3ème ligne de métro ainsi que d'autres lignes du réseau structurant à la Gare de Colom
Les lignes existantes lLinéo 2,27,32,55, 63,150) et les lignes qui
3ème ligne de métro (Ceinture Sud notamment) constitueront des rBÈ1ûtr1BSU1æ1811?ê-?91?é127 1 2D'
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Tournefeuille (notamment quartier Pahin avec ligne 21), Plaisance-du-Touch, La Salvetat-Saint-Gilles,
Brax, Pibrac. Une étude sera menée pour définir dans quelle mesure leurs offres devront être
améliorées pour proposer un rêbattement attractif sur TAE. Les besoins de connexion des quartiers
toulousains proches des stations de l'ouest (saint-Martin-du-Touch notamment) seront examinés à
cette occasion.

Les modes actifs pour les teffitoires les plus proches
Les aménagements urbains autour et dans le pôle multimodal de colomiers doivent être pensés pour
privilégier son accessibilité par les modes actifs, marche à pied et vélo. La continuité des trottoirs et
aménagements cyclables depuis le centre et les principaux quartiers de la ville constitue un des enjeux de
l'attractivité des itinéraires d'accès pour ces modes très efficaces sur des courtes et moyennes distances.

Un parc relois à usoge mutuolisé pour les hobitants coptifs de l'outomobite qui souhaitent combinet voiture et
métro ou voiture et troin
Un parc relais d'une capacité de 1 000 places sera construit aux abords de la gare et de la station de métro. ll
sera accessible avec un titre de transport urbain.

Etudier une connexion efficoce entre le quoftier des Romqssiers et lo stotion Airbus colomiers sur les
mêmes omplitudes horoires que le métro ;

Réponse du maître d'ouvrage :

Une voie multimodale passant sous la N124 (voie des Ramassiers) a été aménagée. Elle permettra de relier à
pied, à vélo ou en bus la future station de métro et le quartier des Ramassiers.
Cette voie multimodale est d'ores et déjà empruntée par la ligne de bus n"63 et par la Linéo 2.
Fin 2020, une nouvelle ligne de bus, le maillon ouest de la Ceinture sud, sera mise en service et empruntera
également cette voie multimodale. Elle relierâ de fait le quartier des Ramassiers et la station de métro.

Réoliser une lioison souterroine entre lo stotion Airbus colomiers et le nord de lo route de Boyonne

) Réponse du maître d'ouvrage :

Un travail d'étude technique conjoint entre Toulouse Métropole et Tisséo est en cours pour requestionner lê
nécessité et la faisabilité de la traversée souterraine au regard des flux piétons en traversée liés à la 3ème ligne
de métro, la saturation du trafic et les problématiques de remontées de files sur la voie rapide. La commune
sera associée au choix du scénarjo préférentiel.

Mointenir tous les usoges octuels du pEM Colomiers Gore duront lo phase chontier ;

> Réponse du maître d'ouvrage :

Le chantjer de construction de la station de métro, d'un puits d'aération et d,un parking en silo sera important.
Le maître d'ouvrage s'engage à concevoir un phasage pertinent et concerté avec la commune et les exploitants
garantissant un maximum de continuité dans les usages du pôle d,échange.

' Créer une offre de stotionnement de substitution à la houteur des usoges octuels duront lo phose
chontier;

> Réponse du maître d'ouvrêge :

Le chantier de construction de la station de métro, d,un puits d,aérêtion et d,un parking en silo va
disposer d'espaces conséquents pour se dérouler dans des conditions acceptables de coût et de
collectivité. Le Maître d'Ouvrage s,engage, dans les études à venir, à prend
fonctionnalités actuelles du pEM comme évoqué ci-avant.

nécessiter de
délai pour la
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Parmi ces fonctionnalités, le stationnement est sensible cêr il nécessite de disposer d'espaces importants. Le
phasage de réalisation sera une première réponse à ce besoin d'espace ; la recherche de terrains disponibles à
proximité pourrait en constituer une autre.

Le maître d'ouvrage s'engage è travailler avec la commune et les exploitants pour définir les solutions les plus
pertinentes.

. Poftet une ottention pofticulière oux hobitonts immédiotement concernés por l'emprise des trovoux

) Réponse du maître d'ouvrage:

Le maître d 'ouvrage sera particulièrement attentif pendant la phase chantier à ljmiter la gêne des travaux à
tous les riverains de la 3è'" ligne de métro, et notamment pour ceux qui seront proches du chantier du pEM de
Colomiers. Une disposition de médiation de chantier sera mise en place sur la 3"'" ligne, comprenant tout un
dispositif communication et d'information, de dispositifs de prévention des gênes (accès, sécurité, bruit,
vibrations, poussières, propreté...). Des de médiateurs seront en permanence présents sur le chantier. lls
autant pour mission de faire appliquer le règlement de chantier et également de traiter en temps réel le5 sujets
de préoccupation des riverains du chantier

. Respecter les choftes chontiers propre de lo vilte

> Réponse du maître d'ouvrage:

Le chantier de la 3è'" ligne fera l'objet d'un management environnemental de chantier. parmi les dispositifs mis
en place, un règlement de chantier sera établi par le maître ouvrage et s,imposera à l,ensemble des
intervenants du chantier (maître d'æuvre, entreprise de travaux...). ce règlement de chantier intégrera un
volet « chantier propre », qui prendra en compte Ia charte chantier propre de la vile de colomiers pour les
travaux dans ce secteur.

. Associer étroitement lo ville de Colomierc oux études urboines,

> Réponse du maître d'ouvrage :

La ville de Colomiers est étroitement associée à une étude urbaine dédiée au secteur de Colomiers Gare.

A ce titre, un atelier de composition urbaine, piloté par Toulouse Métropole, est en cours, dans une démarche
partenariale incluant l'ensemble des parties prenantes et notamment Tisséo Collectivités. Cet atelier, auquel
est également associée la ville de colomiers, a vocation à alimenter le pacte urbain de la 3è'" ligne.

Le pacte urbain proposera un scénario de développement urbain phasé en vue d'atteindre une cohérence
urbanisme -transports à l'échelle des stations, des quartiers et de la 3e ligne dans son ensemble.

3.2 Ville de Blagnac : Délibération du 28 mars 20L9 (n.21-2019-03)

Avis favorable sur l'évaluation environnementale de TAE et CLB assorti d'observêtions {en italique) avec la
réponse du maître d'ouvrage :

. Concernant la phase chantier

Lo commune roppelle lo demonde de porter une ottention porticulière à l'orgqnisotion des déviotions et à
I'interoction entre les divers modes de déplocement en limitont ou moximum lo gêne occosionnée notomment
dons le secteu Jeon Mogo.

Au stode des études préliminoires, une déviotion est envisogée, mois qui sero susceptîble d'être odaptée en
lonction des controintes locoles et fero I'objet d'une concertotion locole menee
Toulouse métropole. » Lo commune demonde à être associée à tous les stodes de
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Lo commune souhaite qu'un contoct permonent soit étobli entre le médidteur chontier et lo ville pour répondre
le plus ellicocement possible oux doléonces des hobitdnts et des entreprises.

) Réponse du maître d'ouvrage :

La commune sera associée aux différentes phases d'études et de réflexion concernant l'aménagement du pôle
d'échange et le phasage des travaux, au travers des instances mises en place pour le pilotage du projet: comité
de pilotage sectoriel Blagnac et réunions préparatoires.

. Concernant le stationnement autour de la station Jean Maga

Lo commune note qu'une étude globole sero menée por Toulouse Métropole.

) Réponse du maître d'ouvrage :

Le démarrage de l'étude citée est prévu au premier trimestre 2020. Elle couvrira l'intégralité de la 3ème ligne,
donc le secteur du futur pôle d'échange Jean Maga.

. Concernant l'impact sonore et de l'ambiance lumineuse du projet sur les habitations

Lo commune s'interroge sur l'impoct en termes de bruit et de l'ombionce lumineuse (stotions de tromwoy
écloirées) sur les hobitonts de ld résidence Fonto située entrc l'ovenue Latécoère et lo route de Grcnode.
Lo commune note égolement qu'ou niveou de lo lioison déroport exprcss, « ttois hobitotions se trouvent du-
dessus des seuîls réglementoircs » en termes de qêne ocoustique, ll est indiqué que « des isolotions de foçode
seront donc à prévoir » si les études offinées le confirment,

! Réponse du maître d'ouvrage :

Une attention particulière sera portée dans la conception détêillée dans l'aménagement des abords de la
station Jean Maga, vis-à-vis de la résidence Fonta, tant êu niveau des éclairages publics, que vis-à-vis des gênes
sonores, lors de la conception des espâces d'attente au niveau des quais tramway

ll est à noter que dans le site de Jean Maga, les rames vont fonctionner à très faible vitesse, et les niveaux
sonores produits par les rames en circulations seront très faibles vis-à-vis des seuils réglementaires des
inf rastructures de transport.

Une étude acoustique fine de vérification sera en effet réalisée en phase de conception détaillée pour définit
précisément les mesures préventives à mettre en æuvre et notamment confirmer la nécessité de protection de
façades pour les trois bâtis identifiés dans l'étude d,impact.

. Concernant le matériel roulant

Lo ville prend octe du foit que pour lo LAE « le motériel roulont sero à court terme le même que celui utilisé
actuellement » et compte sur le foit que celo ne compromettro pds l'ougmentotion de lo féquence de lo ligne
T7 et lo nécessité d'ovoir plus de motérîel roulant.

> Réponse du maître d'ouvrage :

La mise en place de la Ligne Aéroport Express s'accompagnera d'une amélioration de la desserte de Blagnac
par le tram T1.

L'évolution de l'offre T1 à l'horizon de la mise en service de la 3è'" ligne de métro est actuellement à l,étude
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De nouvelles rames de tram seront acquises pour permettre à lâ fois le fonctionnement de la Ligne Aéroport
Express et l'amélioration de la desserte de Blagnac par le tram T1.

. Concernant l'amplitude horaire de la LAE

Lo commune s'interroge sur lo possibilité de circulotion de lo LAE les week-ends jusqu'ù 3 heures du mqtin et
veut s'ossurer que, sî c'est le cos, il n'y ouro pos de gêne portîculière provenont de lo LAE sur les hobitotions de
proximité.

> Réponse du maître d'ouvrage:

L'objedif principal de la Ligne Aéroport Express est la desserte de l'aéroport et de la zone aéroponuaire, dont
l'essentiel de l'activité se déroule la journée. tl n'est pas prévu de faire circuler la LAE jusqu'à 3h du matin.

. Concernant la tarification

ll est égolement indiqué que lo LAE « ferd possiblement l'objet d'une to licotion spécîfique ». tl est importont de
veiller ou fait que les soloriés qui viennent trovoiller sur lo zone oércpoftuoire réalisdnt une correspondonce à
Jeon Mogo ne soient pos pénolisés por celle-cî.

I Réponse du maître d'ouvrage :

La Ligne Aéroport Express (LAE) desservira 4 stations : Aéroport, Daurat, Nadot et Jean Maga (connexion 3ème
ligne de métro et tram TL), Les rames de la LAE circuleront sur les infrastructures actuellement utilisées par le
tram T2.

Combinée à la 3ème ligne de métro, la Ligne Aéroport Express permettra une amélioration de la desserte de
l'aéroport et de la zone aéroportuaire :

. Une amélioration de la fréquence de passage des rames (5 minutes avec LAE contre 9 minutes en 2019
avec T2) ;

. Des gains de temps de transport très importants depuis l,ouest,
l'agglomération, grâce à la connexion avec la 3ème ligne de métro (voir
livre 3, pièce G, page 71).

a
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:.
Gain de temps en min

vers Aéroport Toulouse Blagnac
De0à10
De10â20
De20â30
Plus de 30

rII

Légende : Goin de temps grôce oux projetsTAE et CLB pour occéder à l'AéroportToulouse-Blognac (Source :
dossier d'enquête, livre 3, pièce G, poge 71)

La mise en place de la LAE permettra en outre une amélioration de la desserte de Blagnac, actuellement à
l'étude. Cette évolution sera possible car, à la différence des lignes de tram T1 et T2 qui circulent en tronc
commun entre Palais de Justice et Maga, le tram T1 et la LAE seront exploités sur des infrastructures distinctes.

Par délibération D.2018.02.07.!.7, Tisséo Collectivités s'est engagé à mettre en place une tarification attractive
pour les différents usages de la Ligne Aéroport Express. Les principes de cette tarification pourraient être les
suivants:

o Pour les salariés de la zone aéroportuaire : un abonnement incluant la liaison aéroport au prix de
l'abonnement Tisséo métro+tram+bus (prix au 3UOT llg: 51€ pour 31 jours).

o Pour les autres usagers réguliers de la LAE: un abonnement incluant la liaison aéroport au prix de
l'abonnement actuel Tisséo métro+tram+bus+navette aéroport (prix au 3UO7/lg :61,20€ pour 31
jours).

Pour les usagers occasionnels de la LAE : un ticket « liaison aéroport » à un prix attractif et
concurrentiel:

o Le prix du ticket sera sensiblement inférieur au prix du déplacement en taxi (25€ à 30€ depuis
le centre de Toulouse) et en voiture personnelle (prix du stationnement compris entre 16€ et
20€ pour une journée et entre 30€ et 55€ pour un week-end).

o Le prix du ticket sera égal ou inférieur aux tarifs en vigueur dans la plupart des autres
agglomérations françaises, européennes et mondiales (entre 8€ et 10€ à Bordeaux, Lille,
Marseille, Nantes et Bruxelles) et inférieur au tarif en vigueur à Paris et à Lyon (14,90€ entre
Paris et Orly via Orlyval, 10,30€ entre Paris et Roissy CDG via RER B, 15,90€ entre Lyon et
aéroport St Exupéry via Rhône Express).

A titre indicatif, l'hypothèse retenue pour réaliser l'étude de soutenabilité budgétaire était de 8€ TTc,
c'est-à-dire le prix actuel du ticket « L déplacement aéroport ».

L'enjeu économique de cette tarification spécifique de LAE est important : le surplus de
+16M€ à l'horizon 2026 (première année pleine d'exploitation). Les charges d,

r01 oe8-2ûâ §s 1 27 -1 -2D -
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l'agglomérâtion, limitant de ce fait le financement de cette offre par les contribuables de l'agglomération. La
tarification LAE permettra ainsi le financement :

. Du fonctionnement de LAE;

. De la construction de LAE;

. De l'aménagement de la connexion entre LAE et la 3ème ligne de métro.

. Concernant le réseau bus associé

Concernont lo restructurotion du réseou bus, il est impoftont de lo üovailler dès oujourd'hui sons ottendre le
colendtier onnoncé en 2021 ofin de pouvoir réserver l'emprise nécessoire outour du pôte multimodot Jeon
Mogo.

! Réponse du maître d'ouvrage :

Le pôle d'échange de lean Maga accueillera la 3ème ligne de métro, la Ligne Aéroport Express et le tram T1. ll
offrira ainsi de nombreuses possibilités d'accès rapide au reste de I'agglomération toulousajne.

Les réflexions relatives à lê restructuration du réseau de bus dans cette partie de l'agglomération ont été
initiées avec Toulouse Métropole et la Ville de Blagnac. L'opportunité d'accueillir des bus au sein du pôle
d'échange de Jean Maga est partagée.

Ces réflexions anticipées permettent de trêvailler dès à présent, en partenariat avec la Ville de Blagnac et
Toulouse Métropole, à la réservation des emprises nécessaires pour réaliser un pôle d'échange correctement
inséré dans son environnement urbain et performant pou.les usagers quj le fréquenteront.

. Concernant les modes actifs

Quont à lo problémotique des modes doux, il est d'ores et déjà importont de définir de monière précise
l'ensemble de projets d'oménogements cyclobles ou piétons nécessoire pour ossurer un moiltoge et'ficoce qui
permettro d'inciter les usogers du métro à réoliser les connexions piétons + métro ou vélo+ métro et, oinsi,
dimînuer l'impoct sur la circulotion générole et le codre de vie dons le secteur Jeon Moga et ou-delà.
Lo commune o bien noté que c'est Toulouse Métropole qui prendro à so chorge les diverses études et
réolisations souf pour l'amorce de lo piste cyctoble bi-directionnelle route de Grenode et pour l'oménagement
piéton vélo sur ouvroge permettont un t'ronchîssement conlortoble et sécurisé de I'A621 et du Touch, depuis la
stotion vers les Aènes Romaines, ces deux opérations étont inscrites dons le codre du projet TAE. Êlle attend de
Toulouse Métropole, l'étdblissement d'un colendrier précis des études et réolisotions,

) Réponse du maître d'ouvrage :

Toulouse Métropole prendra a sa charge l'ensemble des études relatives aux modes actifs autour de la station
Jean Maga, et notamment le franchissement confortable et sécurisé de l'A621 et du Touch. Toulouse
Métropole s'engage à une réalisation de ces cheminements à la mise en service du métro.

D'une manière plus générale, le « pacte urbain 3e ligne de métro, ligne aéroport express et connexion Iigne B »
élaborera des propositions visant à améliorer l'accessibilité multimodale aux transports en commun

. Concernant le positionnement de la station « Aéroport » sur la LAE

Lo commune note qu'une conceftotion étroite est menée dvec l'oéroport pour définir le meilleur positionnement
de cette stotion.

) Réponse du maître d'ouvrage :

Le maître d'ouvrage sera en concertation continue avec l'aéroport. Toutefois lors de l'enquête publique, aucun
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Compte-tenu de l'importance du nombre de passagers de l'aéroport qui emprunteront la LAE (environ 20 à

25o/odes 'usagers de la LAE), le maître d'ouvrage restera attentif aux projets qui lui seront soumis par l'aéroport
afin d'y apporter sa compétence transport en commun et d'évaluer les évolutions nécessaires aux
infrastructures à moyen / long terme.

o Concernant le viaduc entre les stations « Nadot »et « Daurat » sur la LAE

Lo commune roppelle qu'elle prend acte du foit que le viaduc entre les stotions Nodot et Dourot ne sero pos
réolisé cor les études ont montré que la congestion du correfour Dewoitine n'est pos liée qu tromwoy. Lo
commune demande toutefois de progrommer des interventions ciblées, au-delà de celles déjà programmées por
Toulouse Métropole, et, notomment, pour les modes doux, ofin de décongestionner le secteur. Lo commune
roppelle égolement que l'étude de circulotion multimodole sur le secteur sud de lo commune n'englobe qu'en
portie le secteur troversé por lo future LAE

La commune de Blagnac est sujette à des conditions de circulations de plus en plus complexes, du fait :r de sa situation géographique, enserrée entre la Garonne et la zone aéroportuairer de l'attractivité des zones d'emploi situées sur son territoire et à proximité
r de la présence d'infrastructures routières structurantes mais néanmoins saturées en heures de pointe,

qui poussent les automobilistes à rechercher des itinéraires alternatifs, au sein même de la commune.

Cette situation a conduit à lancer plusieurs programmes d'études et de travaux, sur différents secteurs et à
différentes échelles, pour améliorer l'accessibilité tous modes :

r Opérations dites de la Desserte Nord-Ouest
r Etude urbaine prospective dans les territoires desservis par le tramway et enjeux sur son exploitabilité

et la sécurité de son insertion urbaine

' L'étude de circulation multimodale de Blagnac sud, qui conduit à proposer des modifications de sens
de circulation pour limiter le transit et faciliter l'insertion d'itinéraires cyclables.

' Projet de développement d'ATB, conduisant à ajuster le fonctionnement du giratoire Dewoitine
' Mise en æuvre du PARM, avec la réalisation du prolongement de la RD9O2 - RD 2 et la création d,un

nouveau franchissement de la Garonne

r Concernant l'évolution du cadre de vie paysager

Lo commune insiste sur l'importonce de mointenir un ensemble orboré ofin de protéger les hobitotions de la
voie ropide.

L'aménage paysager du carrefour Jean Maga sera conçu en lien avec les services de la métropole et de la
commune. Les ambitions paysagères des opérations d'aménagement autour des stations de la 3ème ligne de
métro s'appliqueront pleinement à la station Jean Maga, et une attention particulière sera portée à la
problématique soulevée du rideau d'arbres. Le cas échéant un rideau d'arbres faisant écran visuel pourrait être
reconstitué dans ce secteur.

3.3 Ville de Toulouse Délibération du22 mars 2019 (n" 1.1)

Avis favorable sur l'évaluation environnementale de TAE et CLB

3.4 Toulouse Métropole Délibération du i.1 avrit 2019 (DEL-19-DB-0210)

Avis favorable sur l'évaluation environnementale de TAE et CLB
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Avis favorable sur l'évaluation environnementale de TAE et CLB

3.5 Ville de Ramonville Délibération du 13 mars 2019 (ZOLg/Marc/L2l

Avis favorable sur I'évaluation environnementale de TAE et CLB

3.7 SICOVAL Délibération du 9 avril 2019 (n' 5201904025)

Avisfavorable 5ur l'évaluation environnementale de TAE et CLB

3.8 Conseil Départemental de la Haute-Garonne Délibération du 4 avril zo:Ig 1n"256497)

Avis sur l'évaluation environnementale de TAE et CLB assorti de question et d'observations:

. Articulotion ovec les tronsports interurbains: ossurer une meilleure prise en compte du réseou bus
interurboins et de lo gore routière pour les outocors

) Réponse du maître d'ouvrage :

Le proiet de 3iè'" Iigne de métro intègre les enjeux des connexjons avec les transports interurbains train ou car.

Dans le cadre du projet Toulouse Euro Sud Ouest, une étude relative à l'articulation entre le réseau urbain et
les transports interurbains routiers, aujourd'hui majoritairement organisés en rabattement vers la gare
routière Matabiau a été lancée. Cette étude, pilotée par le conseil Départemental, est menée en collaboration
étroite avec Tisséo Collectivités, la Région Occitanie, Toulouse Métropole et Europolia.

Elle a permis d'identifier le potentiel de rabattement des cars interurbains vers les différentes stations du
réseau urbain structurant (y compris les stations de 3è'" ligne) et de faire une première évaluation du potentiel
d'accueil de ces stations (fonciers, facilité d'accès...).

Cette approche, ainsique les besoins exprimés par les conseils régional et départemental est prise en compte
dans les études menées sur les pôles d'échanges de la 3ème ligne de métro.

. Potticipotion du Déportement : préciser que lo pafticipqtion du dépoftement s,élève à 201 millions d
'euros pour I'ensemble du Projet Mobilités 2020.2025.2030 dont 702 millions d'euros pour TAE et 65
millions pour CLB.

) Réponse du maître d'ouvrage :

Tisséo collectivités confirme que la participation du département s'élève à 201 millions d'euros pour
l'ensemble du Projet Mobilités 2020.2025.2O3O dont 102 millions d'euros pour l'opération TAE et 65 millions
pour l'opération CLB. Cette décomposition était précisée dans le dossier d,enquête publique (livre 3, pièce c,
page 119).

. Adéquation des moyens prévus pour répondre au besoin de report modol (nombre de p+R et
dimensionnement)

> Réponse du maître d'ouvrage :

Les P+R constituent un équipement particulièrement intéressant pour optimiser l'organisation de lê mobilité au
sein d'une agglomération.

lls présentent des avantages pour chacun des acteurs de la mobilité:
. Pour l'usager : les P+R constituent une offre de stationnement en amont de la zone de congestion et

permettent de réduire les temps de parcours entre périphérie et
parfois difficile de se stationner. Accusé-de rèceptron én préfêcture
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' Pour les territoires : le rabattement des automobilistes vers les P+R réduit la longueur des trajets en
voiture et contribue à limiter Ies nuisances associées (congestion, pollution atmosphérique et sonore,
etc.).

' Pour Tisséo Collectivités : les P+R augmentent l'aire de chalandise des stations et attirent de nouveaux
usagers, qui ne peuvent pas réaliser l,intégralité de leur trajet en transports en commun. La
fréquentation du réseau est optimisée et la rentabilité des investissements publics réalisés maximisée.

Néanmoins, les P+R comportent également des inconvénients:
. Un coût élevé, notamment si des acquisitions foncières sont nécessaires ;
. Des incidences sur le fonctionnement du réseau routier aux abords du P+R en pérlode de pointe j

' Des incidences sur la qualité de l'air et l'environnement sonore le long des itinéraires d'accès au p+R;
. Une perturbation de l'équilibre entre les différents modes de rabattement puisque l'accès en voiture

est souvent perçu plus rapjde ou plus confortable que l,accès en bus ou en vélo;

' Des incidences sur l'aménagement du territoire dans la mesure où] la création de p+R contribue à
étendre l'aire de chalandise des stations à des territoires périphériques qui deviennent ainsi plus
attractifs.

De plus, les enquêtes démontrent que les usagers des p+R ne sont pas toujours ceux pour qui ces équipements
ont été construits. Bien qu'ils s'adressent en priorité aux habitants de l'agglomération qui ne disposent pas de
mode de rabattement performant pour rejoindre le métro, une partie non négligeable de ses usagers habitent
à proximité immédiate du P+R et pourraient rejoindre la station de métro à pied, à vélo ou en bus.

Ainsi, la création de P+R en accompagnement du projet de métro représente une opportunité qu,il convient de
saisir avec précaution. La localisation de ces équipements doit tenir compte des enjeux d'accessibilité et
d'évitement des impacts négatifs. Leur dimensionnement relève du compromis : il faut permettre aux
habitants des territoires périphériques, qui ne sont pas toujours bien desservis par les trênsports en commun,
d'accéder rapidement au métro; mais il faut également llmiter les impacts négatifs (congestion, bruit, émissjon
de polluants, étalement urbain, etc.) et maîtriser les coûts d'investissements. Enfin, leur gestion doit être
organisée pour que les usagers réels de ces équipements correspondent aux usagers ciblés, c'est-à-dire les
habitants qui sont captifs de la voiture pour accéder au métro,

Trois approches ont été mises en ceuvre pour préciser le dimensionnement des p+R envisêgés dans le cadre du
projet:

. Une première approche qui repose sur l'analyse des « bassins versants » de chacun des p+R ;o une deuxième approche qui repose sur ranalyse des frux de véhicules pénétrants dans
l'agglomération ;

' Une troisième approche visant à expliciter les modes de rabattement alternatifs et les incidences
négatives probables des p+R envisagés.

Ces analyses sont détaillées dans le dossier d'enquête publique, en particulier dans la pièce F12, à pêrtir de la
page 3249.

Perspectives de développement des ouvrages de muttimodolité des lignes A et B (en porticulier lo
soturdtion des porcs relois existdnts.

Réponse du maître d'ouvrage :

Tisséo collectivité a approuvé un schéma directeur des P+R Horizon 2O2o quiest en cours de déploiement et
quivise à :

' Améliorer la gestion des 8 P+R sur la ligne A et B du métro pour redonner Ia priorité aux utilisateurs
des transports en commun, avec :

o La restitution de 1 200 places occupées par des véhicules ventouses aux usagers du réseau
Tisséo depuis 2017

o La mise en æuvre du projet de renouvellement du système de gestion des barrières qui sera
mis en service en janvier 2020 sur la totalité des parcs rela
l'information voyageur sur la disponibilité, d'automatiser le
des usages 24h/24h et 7jll et d'offrir de n ouvea ux services.
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. Renforcer la capacité de rabattement : outre les 250 places supplémentaires récemment créées sur le
P+R de Borderouge (mise en service septembre 2019), un parc relais de 500 places sera mis en service
en lien avec Téléo sur le site de l'oncopote, et un ouvrage de stationnement permettra une
augmentation de capacité de 400 places sur le site de Basso cambo en 2021, soit +1 150 places au
totêl sur le réseau lourd, auxquelles s'ajoutent +750 places au contact du réseau Linéo ;. Décljner la stratégie Mobilités, avec le développement d'aires d'embarquement covoiturage
(Ramonville, Borderouge, Basso Cambo, Oncopole), de l,autopartage, de parcs à vélos sécurisés (UpS,
Borderouge, Basso Cambo, Oncopole), et de l'électromobilité viê un appel à initiatives privées pour la
mise en place d'infrastructures de recharges de véhicules électriques dans les P+R des 4 terminus
métro (Borderouge, Basso Cambo, Ramonville, Balma-Gramont).

ces actions seront poursuivies à l'horizon 2025 sur les lignes A et B du métro. La stratégie des pEM-p+R à
l'horizon 2025 (délibération prise en avrjl 2019) vise à :

' Conforter un rabattement de masse au contact du réseau routier primaire. En particulier la poursuite
de l'extension de la capacité du parc-relais de Borderouge est précisée :+2oo places, portant ainsi la
capacité totale à 1600 places.

. Accompagner la mutation progressive des usages des p+R existants en cceur d,agglomération par
l'intermédiaire de Parkings Mixtes, au rythme du développement urbain et de la politique de
Stationnemênt.

concernont les modes de déplocement octif, le dossier ouroit gogné en lisibilité en prcposont une
onolyse multimodole (et notomment modes doux) des nouvelles stotions dons leur contexte étorgi.
ll est égolement à regretter que l'ouvrage de fronchissement de lo cLB ou niveou des oxes A61/A620
Hers n'oit pds foit l'objet d'une oppodunité de réflexion d'un fronchissement mixte métro/ modes doux

Réponse du maître d'ouvrage

concernant le sujet de l'opportunité d'une réflexion d'un franchissement mixte mode doux, qui a émergé lors
de la concertation menée début 2018 sur l'opération CLB, est traité par le maître d'ouvrage dans le dossier
d'enquête publique dans les livres 2 {pièce C) et 3 (pièce E).
ll y précise les raisons techniques, de sécurité, et financières qui, après études de faisabilité, l'ont conduit à ne
pas retenir cette possibilité.
Par ailleurs, le maître d'ouvrage précise qu'il mène en parallèle une réflexion autour du schéma directeur
cyclable d'agglomératlon qui s'est notamment concrétisée au travers d'un point d'information lors du comité
syndical du 3 juillet 2019. ce schéma devrait être approuvé en fin d'année 2oL9 et comprendra un Réseau
Express Vélo de 13 « lignes ».

3.9 Syndicat Départemental d'Energie de la Haute Garonne Délibération du 25 mars 2019

Avis favorable sur l'évaluation environnementale de TAE et CLB âssorti d'une demande (en italique) avec la
réponse du maître d'ouvrage :

o Demonde lo prise en compte de toute démqrche reldtive à lo tronsition énergétique, notomment les
prescriptions du SDHEG en vigueur lors de lo conception des écloiroges publics

) Réponse du maître d'ouvrage:

Le maitre d'ouvrage prendra en compte les recommandations et prescriptions du SDGEH pour les éclairages
publics. Une démarche similaire sera également appliquée à l'intérieur des stations et l'éclairage de balisage de
sécurité de la voie.
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3.10 SMEAT: syndicat Mixte d'Etudes pour la déclaration et mettre en @uvre le schéma
de cohérence Territoriale de la Grande Agglomération - Délibération du 24 avril2019

. ll est relevé que le projet TAE- CLB n'oppelle pos de mîse en compotibilité du SCOT

' Qu'en opplicotion du p ncipe Eviter Réduire compenser, les mesures compensotoires écologiques du
proiet opporoissent très résiduelles et Iont l'objet d'un dispositif visont à ne pos modifier lo vocotion
des espoces noturels et ogricoles

3.11- Ministère de la Transition Ecologique et Solidaire - Courrier du t7 avril2o:1g

Aucune obseryotion sur lo troversée du site clossé du Conol du Midi à ce stode, mois nécessité d,une nouvelle
saisine qvont lo délivronce de lo DlJp.

) Réponse du maître d'ouvrage:

La Préfecture sollicitera de nouveau l'avis du ministère de la Transltion Ecologique et Solidaire sur la traversée
du site classé du canal du Midi avant la Déclaration D,utilité publjque

Par courrier du 7 février 2019, Tisséo Collectivités et Tisséo lngénierie ont saisi Monsieur le préfet afin de
solliciter l'organisation d'une enquête publique sur le projet Toulouse Aerospace Express et Connexion ligne B
êyant pour objet :

- Pour Toulouse Aerospace Express :

o la déclaration d'utilité publique;
o la mise en compatibilité des pLU de Colomiers, Blagnac, Toulouse, Labège et pLUl_H de

Toulouse Métropole ;
o la détermination des parcelles à déclarer cessibles.

- Pour Connexion Ligne B :

o la déclaration d'utilité publique;
o la mise en compâtibilité des PLU de Labège et Ramonville (pour Ramonville, pLU actuellement

en vigueur et celuien cours de révision) ;

o la détermination des parcelles à déclarer cessibles.

Madame la Présidente du Tribunal Administratif de Toulouse a désigné le 26 février 2019, la Commission
d'enquête constituée comme suit :

- Monsieur Bernard DORVAL président,
- Monsieur Elie LUBIATTO, membre titulaire,
- Monsieur Michel BUSqUERE, membre titulaire

rarrêté préfectoral prescrivant l'enquête publique ayant pour objet, pour l'opération « TAE »: la déclaration
d'utilité publique de l'opération; la mise en compatibilité des plans locaux d'urbanisme (pLU) applicables pour
les communes de colomiers, Blagnac, Toulouse et Labège et du plan local d'urbanisme intercommunal, valant
programme local de l'habitat (PLUI-H), de Toulouse lvlétropole; la détermination des parcelles à déclarer
cessibles ;pou. l'opération « CLB » : la déclaration d'utilité publique de l'opération; la mise en compatibilité des
PLU des communes de Labège et de Ramonville-saint-Agne (pour cette dernière, du pLU actuellement en
vigueur et de celui en cours de révision) ; la détermination des parcelles à déclarer cessibles, a été pris le 30
avril 2019 vena nt se su bstituer à l'arrêté du 77 awil2o\9, et fixant la période d'en quête pub liq ue du .ieud i 6 juin
2019 au jeudi lS.iuillet 2019

conformément aux dispositions de l'article 1123-1 du code de l'environ nement, l,enquête publique est
destinée « à ossurer l'informotion du public oinsi que lo prise en compte des intérêts des tie's lors de
l'éloborotion des décisions susceptibles d'offecter l,environnement ,.. Les
pendont le déloi de l'enquête sont prises en considérotion por le moîtrc d'
pour prendre lo décision, »

4-
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Ainsi, les commissaires enquêteurs se sont tenus à la disposition du public sur les lieux d'enquête tels que
précisés dans l'arrêté aux dates suivantes :

- Au siège de Tisséo-Collectivités, sis 7, esplanade Compans-Caffa relli, à Toulouse:
o le jeudi 5 juin 2019 de 9h00 à 12h00
o lejeudi 18 juillet 2019 de 14h00 à 17h00

À la mairie de Colomiers sise 1 place Alex-Raymond à Colomiers:
o lejeudi 6.iuin 2019 de 14h00 à 17h00

- À la mairie de Labège, sise rue de Ia croix rose à Labège:
o le samedi 22juin 2019 de ghOO à 12h00

- Au siège de Toulouse lvlétropole. sis 6 rue René Leduc à Toulouse :

o le mercredi 26.iuin 2019 de 9hoo à 12hOO
- À la Maison de la Citoyenneté Sud-Est sise Site Niel,81 rue Saint Roch à Toulouse:

o le mercredi 26 juin 2019 de 14h00 à 17h00
- À la Maison de la Citoyenneté Nord sise 4 place du marché aux cochons à Touiouse :

o le mercredi 3juillet 2019 de 9h00 à 12hOO
- À la mairie de Blagnac sise l place des arts à Blagnac:

o le mercredi 3 juillet 2019 de 14h00 à 17hOO
- À la Maison de la Citoyenneté Centre. sise 5 rue paul Mériel à Toulouse :

o le lundi 8 juillet 2019 de thoo à 12hOO

- À la Maison de Ia Citoyenneté Est sise 8 bis avenue du parc à Toulouse :

o le lundi 8 juillet 2019 de 14h00 à 17h00
- Au siège du Sicoval, sis 65 rue du Chêne Vert, à Labège :

o le lundi 15.iuillet 2019 de 9h00 à 12h00
- À la mairie de Ramonville Saint-Agne sise place Charles de Gaulle à Ramonville Saint-Agne :

o le lundi 15 juillet 2019 de 14h00 à 17hOO
- À la Maison de la Citoyenneté Rive Gauche 20 place Jean-Diebold, à Toulouse :

o le jeudi 18 juillet 2019 de thOO à 12hOO

Les observâtions du public pouvaient être faites sur le registre papier déposé sur les lieux d'enquête, sur le
registre numérique, par courrier postal adressé à l'attention du président de la commission d'enquête au siège
de l'enquête Tisséo Collectivités, 7 esplanade Compans Caffarelli à Toulouse.

Durant les 13 permanences qu'a tenues lê commission d,enquête,36O personnes ont été reçues.

La commission d'enquête a procédé à quelques entretiens durant l'enquête avant de rendre son rapport et ses
conclusions:

- Le 6juin 2019, à l'occasion de ra permanence à coromiers, la commission d'enquête a pu rencontrer
Madame Karine TRAVAL-lvllCHELET, maire de Colomiers, et évoquer le projet.

- Le 22 juin 2019, la commission d'enquête rencontrait, en début d'après-midi re sénateur craude
RAYNAL. Celui-ci remettait aux commissaires enquêteurs un dossier, très complet, portant sur la
"soutenabilité budgétaire" de l'opération, qu'il commentait.

- Le 26 juin 2019, la Commission d'enquête rencontrait, de g H à 9 H, Jean Luc MOUDENC, maire de
Toulouse et Président de Toulouse Métropole, Jean Michel LATTES, Président de Tisséo Collectivités,
au siège de Toulouse Métropole, 6 rue René Leduc à Toulouse.

- Le 3 juillet 2019, la Commission d'enquête rencontrêit au siège de Tisséo Collectivités, Sacha BR|AND,
Vice-Président en charge des finances, la directrice générale des services de Tisséo Collectivités et le
directeur juridique de Tisséo Collectivités. Cette entrevue a permis à la commission de mieux
appréhender les éléments financiers de l'opération, en particulier sur sa soutenabilité budgétaire et
finêncière.

- Le 8 juillet 2019, la Commission d'enquête rencontrait Jean Michel LATTES, président de Tisséo
Collectivités, Francis GRASS, PDc de Tisséo tnEénierie, Jacques OBERTt, président du StCOVAL.

- Le 23 juillet 2019, la commission d'enquête se faisait accompagner de représentants de Tisséo
lngénierie et se rendait sur quelques sites prévus pour le passage du métro.
Le 30 juillet 2019, la Commission d'enquête rencontrait dans l'
Direction Terrltoriale Occitanie de SNCF Réseau afin d'évoquer la
réseau ferroviaire, le projet AFNT.
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- Le 26 août 2019, la Commission d'enquête rencontrait le Directeur Général Délégué lnfrastructures et
Mobilités au Conseil Régional Occitanie pour évoquer la complémentarité des modes de transport.

La Commission d'enquête a indiqué n'avoir rencontré aucune difficulté et que les lieux de permanence étaient
satisfaisants, accessibles et permettaient de recevoir de manière correcte toutes les personnes qui l'ont
souhaité.

Tous modes d'expression confondus, l'enquête publique a recueilli 1 gg2 contributions, dont 1 505 sur le
registre dématérialisé, 273 sur les registres papier, 65 par la messagerie électronique, et 39 par courrier.
Par ailleurs est parvenu au siège de l'enquête, Tisséo Collectivités, un courrier daté du 18 juillet 2019 émanant
de l'lnstitut National de l'lnformation Géographique et Forestière posté le 19 juillet 2019 (selon le cachet de la
poste) soit hors délai et donc non pris en compte par la commission d'enquête. ce même courrier a également
été réceptionné par la Préfecture le 24 juillet 2019.

Les contributions proviennent essentiellement de particuliers. Quelques associations ont rendu un avis sur le
projet, ainsides partenaires ou organjsation professionnelles, des élus ou des partis politiques.

comme indiqué par la commission d'enquête, parmi toutes les contributions vis-à-vis du projet,52.7 % sont
très favorables, favorables ou favorables avec réserves simples ou fortes, 10 % émettent des réserves ou des
inquiétudes sans position tranchée, 27.9 % sont défavorables,9.4 o/o ne se prononcent pas ou ne concernent
pas le projet.

A l'issue de l'enquête, le procès verbal de synthèse des contributions recueillies pendant l'enquête publique
unique a été remis aux représentants de Tisséo le 26 juillet 2019, auquel il a été répondu le 9 août 2019 par un
mémoire en réponse du maître de l'ouvrage apportant des réponses circonstanciées à l'ensemble des
observations (reçu par la commission le 1o août 2019).

5- Resutters oE r'ENQUETE puBLteuE

sur la base des observations recueillies, des réponses apportées par le maître de I'ouvrage et de ses propres
analyses, la commission d'enquête ê remis son rapport d'enquête ainsi que ses avis et conclusions motivés qui
ont été rendu publics par la Préfecture le ll octobre 2019.

Après l'analyse des avantêges et des inconvénients du projet, la commission d'enquête a émis un AVls
FAVoRABLE à l'opératjon connexion Ligne B pour chacun des 3 objets de l'enquête, ces avis étant assortis :

pour lo déclorqtion d'utilité publidue :

) D'une recommandation relative à :

o Ne pas hypothéquer un doublement éventuel futur de la ligne

pour lo mise en compotibilité des documents d'urbanisme :

! D'une recommandation relatlve l'adaptation des documents initiaux suite aux modjfications
apportés au projet dans le cadre de la DUP

pout lq détermination des porcelles à déclorcr cessibles :

I D'une recommandation relative l'adaptation des documents initiaux suite aux modifications
apportés au projet dans le cadre de la DUp
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6.1- Au titre de la déclaration d'utilité publique :

La commission d'enquête émet un Avis Favorable sur la d'utilité publique de l'opération Connexion Ligne B
assortid'une recommandation à laquelle le maître de l'ouvrage répond comme suit:

Recommdndation; La commission d'enquête recommande de ne pas hypothéquer un doublement
éventuel de la future ligne.

Le maître d'ouvraee prend en considération la recommandation relative au falt de ne pas hvDothéouer un
doublement éventuel de la Connexion Lisne B, en confirmant que des dispositions font dès à présent partie
intégrante de l'opération, tout en rappelant qu'un éventuel doublement (des rames dans un premier temps,
puis des voies) de la connexion Ligne B devrait se situer à un horizon lointain, au vu de ses mêrges de capacité
à sa mise en service.

Pour ce qui concerne le doublement des rames, les caractéristjques de l'opération (longueurs de quais,
disposition des équipements de voie, ...), permettront une future exploitation de celle-ci avec des rames de
52m, sans travaux lourds d'infrastructure, à l'instar de que ceux qui seraient à réaliser pour l,ensemble de la
ligne B.

Pour ce qui concerne le doublement éventuel des voies sur tout le tracé, un certain nombre de mesures est
d'ores et déjà intégré au projet, ces mesures portant:

. D'une part sur le foncier acquis dans le cadre de l'enquête parcellaire, qui, sans excéder les besoins,
serait suffisant pour permettre un doublement de la largeur du viaduc entre la station pTC et
l'autoroute 461, ainsi que l'élargissement de la station INP Toulouse. Concernant le reste des parcelles
qui seraient nécessaires en partie terminale du tracé de CLB (au droit des activités et commerces
actuels), il est précisé qu'elles sont intégrées aux réflexions menées par ENOVA).

' D'autre part sur les dispositions techniques conservatoires, notamment au niveau de la conception de
la partie terminale de la 2ème voie du viaduc au sortir de la station prc, qui permettra son
doublement ultérieur.

6.2- _Au titre de la mise en compatibilité des pLU de Labège et Ramonville

Recommandotion: Ld commission d'enquête recommonde d'odopter les documents initioux suite
oux modificotions opportées ou projet dons le codre de lo DLJq.

Le maître d'ouvrage prend en considération la recommandation relative à l'adaptation des documents initiaux
suite aux modifications apportées au projet dans te cadre de la DUP, en relevant que la prise en considération
de Ia recommandation au titre de la DUp n'engendre pas de modification du projet objet de l,enquête
publique, et ne nécessite donc pas de modification des dossiers de mise en compatibilité des documents
d'urbanisme.

6.3- Au titre de la détermination des parcelles à déclarer cessibles

Recommondation: Lo commission d'enquête recommonde d'ddopter les documents initioux suite

Accusé de réceplion en prèlecture
03 1 -2531 00986-20 1 I 1 12A-20 19 1 1 27 -1 2D-
DE
Date de télékansmission : 281 1 1 12019
Date de réception préfecturc :2811112019

oux modificotions opportées ou projet ddns le codre de lo DIJz.



D.2019.71,.27 .1,.2 34/4s

Le maître d'ouvrage prend en considération la recommandation relative à l'adaptation des documents initiaux
suite aux modifications apportées au projet dans le cadre de la DUP, en relevant que Ia recommandation au
titre de la DUP n'engendre pas de modification du projet et du foncier associé, et ne nécessite donc pas de
modification du dossier parcellaire ayant été présenté à l,enquête publique.

7- La MtsE EN coMpaÏBtLtrE pEs pocuMENTs D,uRBANtsME

ll a été nécessaire de prévoir la mise en compatibilité à la fois des PLU des communes concernées et du pLUl-H
de Toulouse Métropole car ce dernier n'était pas encore en vigueur au jour de la saisine de la préfecture. ll en
est de même pour le PLU de Ramonville Saint Agne.
Au moment de cette saisine, ne sachant pas quel serait le document opposable lors de la prise de la déclaration
d'utilité publique, la compatibilité du projet a été étudiée sur l'ensemble des documents d,urbanisme précités.

L'étude d'impact de ce projet vaut également évaluation environnementêle de la mise en compatibilité des
documents d'urbanisme. Elle a donc été réalisée conformément aux dispositions des articles R122-1 et sujvants
du Code de l'environnement et R1O4-8 du Code de l,urbanisme.

conformément à l'article L 153-13 du code de l'urbanisme, une réunion d,examen conjoint s,est tenue
préalablement à l'enquête publique, dans le cadre de la mise en compatibilité des documents d,urbanisme.
ont été invités à cette réunion, les services de l'Etat et organismes divers et associés, les collectivites
territoriales et intercommu na lités, les chambres consulaires, les membres de la commission d,enquête et les
pétitionnaires.

cette réunion s'est tenue le 17 mei 2019 à la préfecture de la Haute-Garonne, et a fait l,objet d,un procès-
Verbaljoint au dossier d'enquête.
Les observations faites par les participants lors de cette réunion n'ont pas donné lieu à des modifications de5
dossiers de mise en compatibilité soumis à l,enquête publique.

Dans le cadre de cet examen conjoint, mais dans un courrier transmis postérieurement à cette réunion par la
Préfecture au maître d'ouvrage, la Chambre d'Agriculture a formulé un certain nombre d'observations sur le
dossier, dont la nécessité de réaliser une étude préalable aux mesures de compensation agricole5 (étude
préalable prévue par l'article L. 112-1-3 du code rural et de Ia pêche maritime). Cette étude d,impact agricole
était nécessaire pour le projet Tourouse Aerospace Express (3ème ligne de métro + Ligne Aéroport txpÀss) et
Connexion Ligne B.

Par courrier en date du 17 juirret, re maître d'ouvrage a transmis ses éréments de réponse à Ia chambre
d'agriculture, dont l'étude agricole sur laquelle Monsieur le Préfet a émis un avis favorable le 20 juin, sur la
base de l'avis favorable rendu par la CDpENAF.
Ces éléments ont été transmjs à la préfecture et à la Commission d,enquête ce même jour.

Par ailleurs, étaient joints au procès-verbal de la réunion d'examen conjoint, plusieurs courriers de la DGAC
dont la conclusion fait état d'une incompatibilité entre le projet de la 3ème ligne de métro tel que présenté
dans le dossier d'enquête pubrique et res activités de raéroport de Bragnac, apperant à des adaptations du
projet.

La modificatjon de projet résultats de l'enquête publique pour la 3è'" ligne, en insérênt un tunnel le projet de
3ème liSne plutôt qu'en surface come présenté à l'enquête publique, permet de lever cette incompatibilité.
Bien entendu la concertation va sê poursuivre avec la DGAC dans la suite des études notamment pour les
conditions de réalisation en phase trêvaux

ll n'y a pas eu d'autre observation concernant l,opération de la Connexion Ligne B.

concernant la consultation du public, aucune remarque n'a porté sur la mise en compatibilité des documents
d'urbanisme ; la commission d'enquête a décidé de formurer une recommandation à raquere re mêître
d'ouvrage répond au paragraphe 6.2 ci-avant.
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8- LR pRlsr eru connpre oes nnesuRes ERC er oes LEURs MoDALtrEs DE sutvl

8.1- Prise en compte des mesures ERC

Le tableau de synthèse des mesures d'Evitement/ Réduction / Compensation (ERC) est présenté en annexe 3 à
la présente délibération.

sur le projet de 3è'" ligne et liaison aéroport express, la démarche Eviter / Réduire/ Compenser a été mise en
ceuvre dès l'établissement du programme d'opération en amont du projet.

La mise en oeuvre de cette démarche a permis lors des différentes étapes de la conception du projet et
l'élaboration de l'évaluation environnementale d'identifier les enjeux environnementaux à éviter, et les
mesures à mettre en place pour réduire ou compenser les incidences, ainsi que les mesures
d'accompagnement, et de suivi/ mesures/ contrôle de leur bonne mise en æuvre et de leur efficacité

Cette démarche ERC a été appliquée à l'ensemble des thématiques environnementales, tant pour la phase
chantier et en phase exploitation :

Environnement humain :

o Foncier/ Habitat / Bâti et équipements
o Fonctionnalités urbaines et activités
o Mobilité
o Développement potentiel de l'urbanisation
o Réseaux et Servitudes
o Cadre de vie : acoustique, vibrations, luminosité
o Agriculture : prenant notamment en compte les résultats de la procédure spécifique liée aux

mesures collectives de compensation agricole

Patrimoine culturel et paysager :

o Patrimoine culturel protégé : monuments historiques, sites classés/ inscrits...
o Patrimoinearchéologique
o Espaces boisés classés et espaces verts protégés
o Paysage

o Arbres

Environnement physique
o Vulnérabilité au changement climatique
o Relief et topographie
o Sol et sous-Sol
o Gestion des déblais : : filières de valorisation des déblais extraits, traitement spécifique des

sites pollués, évacuation et transport des déblais
o Eaux souterraines : écoulement, usages, qualité
o Eaux superficielles : Franchissement des cours d'eau, écoulement, qualité
o Risques Naturels : inondation, mouvement de terrain, tempête,

Biodiversité
o Habitats naturels et flore
o Faune

Vulnérabilité du projet à des risques d'accidents ou de catastrophes majeurs
o Sismique/géotechnique
o lnondation
o Tempête
o lndustriel
o Conception et exploitation
o lncendie
o Agression/ Attentat
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L'application de la démarche ERC a permis de prendre en compte l'ensemble des impacts et les impacts
résiduels font l'objet de compensation selon le schéma suivant, permettant d'avoir un bilan « neutre » sur
l'environnement de l'opération Connexion Ligne B à la fin de l'application de la séquence ERC et même positif
sur des thèmes comme la qualité de l'air, la mobilité, la sécurité, l'étalement urbain...

Bilan de la séquence ERC
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8.2- Principales modalités de suivi

Le détail des modalités de suivi des mesures environnementales est présenté en annexe 3 à la présente
délibération.

a) les suivis environnementaux en phase chantier

Parmi les principaux suivis prévus en phase travaux pour assurer la mise en æuvre des mesures et contrôler
leur efficacité on peut citer :

r Le management environnemental de chantier :

o Transcription des mesures environnementales de l'évaluation environnementales en
spécifications pour les entreprises e travaux

o Prise en compte des mesures par les entreprises de construction
o Contrôle en phase travaux

. La médiation en phase chantier
o Communication information riverain
o Dispositif de médiation et traitement des problèmes rencontrés par les riverains

. Suivis du bâti et des sols en phase de creusement
o Constat préalable avant travaux : référés préventifs et constat 4,huissiers
o Suivi topographique de surface

. Suivi des matériaux extraits (déblais)
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o Mesures in situ des caractéristiques des terres excavées
o Traçabilité des terres excavées

37 l4s

. Sulvi des nappes d'eaux souterraines
o Suivi piézométrique
o Suivi qualitatif de la nappe

r Suivi de la qualité des eaux de chantier
o Suivi de la qualité des eaux d'exhaure
o Suivi de la qualité des eaux de ruissellement de chantjer

. Suivi en faveur de la biodiversité
o Contrôle extérieur par un expert écologue

. Suivi des niveaux sonores
o Assistance conseil d'un acousticien pendant les travaux
o Observatoire acoustique: campagnes de mesures acoustiques in situ aux abords des

chantiers de stations et bases travaux

. Suivi des niveaux vibratoires
o Assistance conseil d'un expert vibration pendant les travaux
o Observatoire vibratoire : campagnes de mesures vibratoires au niveêu des bâtis sensibles de

surface lors du creusement du tunnelier notamment

r Suivi de la qualité de l'air en phase chantier: suivi des particules PMlO aux abords des chantiers de
stations

b) Les suivis environnementaux en phase exploitation

L'opération est soumise à la réalisation d'un Bilên LoTl (loi d'orientation des transports intérieur du 30
décembre 1982, qui oblige le maître d'ouvrage à réaliser un bilan économique, social et environnemental dans
les 3 à 5 ans après la mise en service. La plupart des suivis ci-dessous s'inscriront donc dans le cadre de ce bilan.

r Suivi de la qualité des re.iets d'eaux pluviales pendant 3 ans

t Suivi des mesures en faveur du paysage urbain

o Suivi des aménagements paysagers:
r Observatoire photographique pendant 20 ans
r Suivi des plantations pendant 3 ans

o Suivi des mesures en faveur de la lutte contre le réchauffement climatique :ilots de chaleurs/
ilots de fraicheurs

o Suivi des mesures en faveur de la biodiversité en ville

o Suivi des mesures de circulation apaisée

r Suivi des mesures en faveur de la biodiversité : suivi écologiques sur 5 ans après la mise en service
o Suivides amphibiens
o Suivi des aménagements de transparence écologique
o Suivi des espèces exotiques envahissantes
o Suivi écologique des plantations
o Suivi écologique des parcelles de compensation

. Suivi des niveaux sonores
o Mesures des niveaux acoustiques en façades d'habitations
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Suivi des niveaux vibratoires
o Mesures vibratoires au niveau des bâtis sensibles de surface au passage des rames de métro

dans les parties en tunnel

Observatoire urbain des effets du pro.iet en termes d'urbanisêtion
o A l'échelle de l'agglomération :cartographie de l'étalement urbain
o Dans le périmètre d'influence de 600 m aux abords des stations

Observatoire urbain des effets du projet en termes d'urbanisation
o A l'échelle de l'agglomération : cartographie de l'étêlement urbain

Le présent chapitre a pour objet d'expliciter les motifs et considérations justifiant l'intérêt général de
l'opération Connexion Ligne B.

ll propose une synthèse des avantages et inconvénients de l'opération en mêtière de déplacements (1), sur le
plan socio-économique (2), sur le plan environnemental et sanitaire (3) et en matière d'acceptâbilité sociale
(4).

Sur chacun de ces aspects, le point de vue de la commission, tel qu'il figure dans ses conclusions, est rappelé
dans un encodré. Des compléments sont parfois apportés par le maître d'ouvrage.

9.1 Svnthèse des avantages et inconvénients en matière de déplacement

9.1.1Avantages en matière de déplacements

L'analyse bilancielle présentée par la commission d'enquête dans ses conclusions identifie plusieurs avantages
en matière de déplacement et reprise dans le tableau ci-après :

. Le métrc est le moyen le plus perlormdnt pour le nombre de voyogeurs tronsportés et lo ropidité
de déplqcement,

. Le projet est l'élément le plus importdnt du plon de mobilités actuel,

. Le projet répond à l'enjeu de lo métropole de limiter les déplocements en voiture porticulière,

. ll permet des correspondonces ovec le réseau de tronsport en commun (bus, ligne de métro,
téléphérique sud, et les modes octifs piétons vétos),

. Ainsi il permet lo complémentorité qvec tous les modes de trunsport,

. ll permet de connecter lo ligne B à TAE,

. ll ossure lo desserte des zones d'octivités et commercioles de Lqbège, Montoudron, Romonville soint

Le maître d'ouvrage estime que l'opération Connexion Ligne I comporte plusieurs avantâges en matière de
déplacements, qui sont résumés ci-après:

. Une meilleure desserte en transports en commun des pôles d,emploi
L'itinérêire retenu pour la Connexion Ligne B desservira directement près de 20 OOO emplois dont
11 000 emplois qui ne sont pas dans l'aire d'influence du réseau structurant de transports en commun
actuel.
La Connexion l-igne B permettra la desserte directe de plusieurs pôles d,emplois majeurs de
l'agglomération, dont certains situés à l'écart du réseau de transport structurant : le parc
Technologique du Canal à Ramonville et la zone mixte Enova à Labège.
Des gains d'accessibilité qui concerneront tous les

9-

La Connexion Ligne B constitue une extension de la ligne B de près de
ligne B du métro avec les autres réseaux (train, métro, tram, téléphéri

,mru"e*fu wffi BËHiü:,,.,,"
t@ Linéo, bus, cars, etc.), les
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gains d'accessibilité permis par CLB s'étendront bien au-delà de son corridor : ils se propageront le
long de la ligne B et des lignes en correspondance. Ainsi, les territoires qui ne sont pas directement
desservis bénéficieront également des apports de l'opération.

D'autres avantages pouvant relever de la catégorie « déplacement » sont présentés dans la partie « socio-
économie » (gains de temps pour les usagers et décharge des réseaux de transport).
Le maître d'ouvrage souhaite en outre souligner que les avantages de l'opération CLB en matière de
déplacement sont d'une ampleur très supérieure lorsque la 3è'" ligne de métro et la Ligne Aéroport Express
sont réalisées :

o Les gains d'accessibilité permis par l'opération Connexion Ligne B sont bien plus importants lorsque la
3è'" ligne de métro existe. Grâce à la connexion créée entre la 3è'" ligne de métrt et la ligne B, ces
gains d'accessibilité se « propagent » dans le corridor de la 3è'" ligne. Plus concrètement, les liaisons
entre d'un côté le corridor de la 3"'" ligne et de l'autre le Parc Technologique du Canal et les quartiers
sud de Toulouse, sont davantage améliorées lorsque TAE existe.

o Le gain de fréquentation des transports en commun permis par l'opération CLB est plus important
lorsque l'opération Toulouse Aerospace Express est réalisée, du fait des gains d'accessibilité accrus (+3
600 déplacements quotidiens avec TAE, contre +2 600 sans).

9.1.2 lnconvénients en matière de déplacements

La commission d'enquête n'identifie « aucun inconvénient notable ».

9.1.3 Bilan en matière de déplacements

En conclusion lo commission d'enquête estime que le trocé proposé, qui reprend celui du PLB ayont déjà foit
I'obiet d'une enquête publique, est satisfoisont. Des contributions et ovis il ressort que cette opérotion est

fortement espérée por tous les octeurs, socio-économiques et particuliers.

Aucun point négotif n'étont relevé, lo commission retient les points positifs du projet.

Le maître d'ouvrage estime en outre que le bilan de l'opération CLB en matière de déplacement est bien
meilleur lorsque l'opération Toulouse Aerospace Express est réalisée.

9.2.1Avantages sur le plan socio-économique

L'analyse bilancielle présentée par la commission d'enquête dans ses conclusions identifie plusieurs avantages
en matière de déplacement et reprise dans le tableau ci-après :

o Goins de temps dons les déplocements,
o Décongestion routière et boisse de l'accidentolité liée à I'utilisation de lo voiture,
. lmpoct environnementol (quolité de l'oir, réchouffement climotique, nuisances sonores),
o Favorise lo densificotion de l'agglomération,
c lncitotion à lo créotion de nouveoux emplois ottirés par le

Le maître d'ouvrage estime que l'opération Connexion Ligne B

économique, qui sont résumés ci-après :
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temps pour se déplacer
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dens l'agglomération
La meilleure desserte des emplois du sud-est de l'agglomération va permettre une diminution des
temps de parcours en transports en commun sur de nombreuses liaisons, pour tous les motifs de
déplacement.
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. Gain de temps permis par l'opération CLB sur quelques liaisons

. Des créations d'emplois liées à la construction de l,opération et à son fonctionnement :

1500emplois.an liés au chantier de l'opération CLB et d'un peu moins de 1 OOO emplois.an liés au
fonctionnement de la Connexion Ligne B (exploitation, maintenance et renouvellement) au cours de la
période 2025-2070.

. Des recettes billettiques supplémentaires du fait de l'accroissement de fréquentation du réseau
Tisséo.

Le maître d'ouvrage souhaite en outre souligner que les avantages de l'opération cLB sur le plan socio-
économique sont d'une ampleur très supérleure lorsque l'opération Toulouse Aerospace Express est réalisée

. Les gains de temps permis par cLB sont plus importants lorsque TAE est réalisée. Les liaisons entre
d'un côté le corridor de la 3è" ligne et de l'autre le Parc Technologique du canal et les quartiers sud
de Toulouse, sont davantage améliorées lorsque TAE existe. Le tableau ci-dessous donne deux
exemples : les gains de temps permis par CLB sont plus importants lorsque TAE existe.

Le surplus de recettes billettiques permis par l'opération cLB serait supérieur en présence de TAE car
le gain de fréquentation des transports en commun permis par CLB est plus important lorsque TAE est
réalisée {+3 600 déplacements quotidiens avec TAE, contre +2 5OO sans).
Lorsque TAE existe, l'opération CLB permet une décharge de la section F. Verdier - Saint-Agne de la
li8ne B ainsi qu'une décharge de la partie sud-est de la 3è'" ligne de métro. Les usagers du métro
voyagent alors dans de meilleures conditions. Ces effets de décharge ne sont pas observés lorsque
TAE n'existe pas.

9.2.2 lnconvénients sur le plan socio-économique

Liai5on Sans proiet Avec CLB lorsque TAE

n'existe pas
Avec CLB lorsque TAE

exi5te
Toulouse St Agne -
Labège La Cadène

MétroB+Bus79
35 minutes

Métro B + Bus

30 minutes
MétroB+3"'"ligne
20 minutes

L'Ormeau - Parc
Technologique du Canal

Bus23+MétroB+Bus
777
40 minutes

Bus 23 + l\4étro B

25 minutes
3"'" ligne de métro +
Métro B

10 minutes

La commission d'enquête n'identifie « pas d'inconvénient si CLB est réalisée simultanément avec TAE

9.2.3 Bilan sur le plan socio-économique

1127-1-2D-
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Le maître d'ouvrage rappelle que pour dresser un bilan des coûts et bénéfices liés à l'opération sur une période
longue, une évaluation socio-économique a été réalisée selon une méthodologie codifiée êpplicable et
commune à l'ensemble des projets d'infrastructures de transport envisagés sur le territoire français.
Les bénéfices apportés par l'opération sont estimés en « monétarisant » ses effets en matière de gains de
temps et de confort pour les voyageurs, de réduction des nuisances environnementales, de développement
économique et de création d'emploi, etc.

Le bilan socio'économique des avantages et des cotts met en évidence que l'opération CLB est rentable si
elle est réalisée en as§ociation avec TAE. Les bénéfices apportés par CLB pour les usagers des transports (gains
de temps et gains de confort) sont en effet plus importants en présence de TAE et les charges d,exploitation
sont moindres grâce à une meilleure répartition de la charge de voyageurs entre ligne B et 3ème ligne de
métro.

L'opération CLB dégage alors une valeur ajoutée de I,ordre de 35OM€.

Les bénéfices apportés par l'opération CLB concerneraient principalement Ies usagers des transports (gains de
temps et gains de confort représentant au global 2oo à 4ooM€ selon que TAE soit réalisée ou non), les
collectivités locales (de l'ordre de soM€ lorsque TAE est réalisée) et l'État (de l,ordre de sOM€ lorsque TAE est
réalisée).

L'analyse bilancielle présentée par la commission d'enquête dans ses conclusions identifie plusjeurs avantages
en matière de déplacement et reprise dans le tableau ci,après:

Le maître d'ouvrage estime que l,opération Connexion Ligne
environnemental et sanitaire, qui sont résumés ci-après:

I comporte des avantages sur le plan

9.3 svnthèse des avantages et inconvénients sur le plan environnemental et sanitaire

9.3.1 Avantages sur le plan environnemental et sanitaire

o une décharge du réseau routier représentant de rordre de 20 ooo véhicures.km par jour permettant
de réduire les nuisances associées à r'utirisation des véhicures motorisés : poflution atmosphérique,
émissions de Gaz à Effet de Serre (GES), consommation d,énergie, nuisances sonores' et
accidentolotie.

. Une diminution de la consommation énergétique estimée à 4OO.OOO litres de carburant par an.
' une rédudion des émissions de poluants atmosphériques, notamment aux abords des grands axes

routiers du sud-est de l,agglomération.

' une réduction des émissions de Gaz à Effet de serre estimée à 68 ooo tonnes équivarent co2 pour ra
période 2017-2070.

e Une réduction des nuisances sonores
. Une diminution des accidents de la route

Le maître d'ouvrage souhêite en outre appuyer ce constat, en rappelant que
constituera un élément supplémentaire du réseau de transports en
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L'analyse bilancielle présentée pa,
avantages sur le plan environnemental :

. Le proiet limitero l'usoge de lo voiture individuette ou prüit des transports collectifs,. ll entroinero une boisse des émissions de gaz à effet de serre,

. ll entroinero une baisse de consommqtion énergétique d,origine fossite,o Lo boisse du nombre de véhicures à moteur permettro ro réoppropriotion d'espaces pubrics par les
vélos et piétons,

. Le fronchissement en tunnel sous le conal ne porte pos atteinte à l,environnement.
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progressivement, et dont une approche globale à l'échelle du réseau permet de très significativement mesurer
les avantâges environnementaux engendrés par le report modal du véhicule particulier vers les transports en
commun-

9.3.2 lnconvénients sur le plan environnemental et sanitaire

La commission d'enquête identifie quelques inconvénients :

' Les controintes visuelles du possoge en oérien ou-dessus du loc de Justice et ovenue de l'Europe,
. Gêne en phose trovqux: btuit, circulqtion d'engins de chontier, gêne à to circulotion,...

Le maître d'ouvrage souhaite souligner que les mesures d'évitement et de réduction des impacts ont été
autant que possible intégrées dans les phases précédentes des études de conception de l,opération, en
particulier sur le plan de son insertion dans le paysage, et que cette préoccupation sera encore renforcée dans
les études détaillées de conception à venir.
Pour la phase travaux il est également rappelé qu'un important dispositif de médiation sera mis en place,
permettant de réduire au mieux les gênes occasionnées, et le cas échéant les compenser.

En outre, un autre inconvénient sur l'environnement a été relevé par le public, celui de la pollution de l,air dans
le métro: le retour d'expérience du maitre d'ouvrage sur les lignes A et B lui permet de caractériser la qualité
de l'air à l'intérieur du métro, et de connaître les sources à traiter pour les projets futurs, dont cLB.

Ainsi, au regard du registre de l'enquête publique, on observe que ropération cLB n,est pas considérée par le
public comme génératrjce d'inconvénients majeurs sur l,environnement.

Enfin, sur la base de l'analyse des enjeux environnementaux menée dans r'étude d,impact, outre res points
soulevés ci-avant, le maître d'ouvrage identifie res principaux inconvénients suivants sur le plan
environnemental :

o Traversée du site classé du Canal du Midi ; une attention particulière sera portée, dans le dossier
soumis à la commission des sites, sur les conditions de réalisation du tunnel, ajnsi que sur les
dispositifs architecturaux de la trémie en covisibilité

' Biodiversité: les impacts résiduers du projet, notamment au nrveau du bois de pouciquot et de ra zone
de cinquante fera l'objet d'une attention particulière, et des mesures compensatoires adaptées seront
développées dans le dossier de demande de dérogation pour destruction d,espèce
zone inondable de l'Hers: les impacts de la construction du viaduc et les mesures compensatoires
correspondantes seront précisés dans le dossier de déclaration au titre de la Loi sur l,Eau.

' Activités agrjcoles : les impacts portent sur 0,5 ha environ, soit un préjudice estimé à 11.315€ dans re
cadre de l'étude préarabre aux mesures de compensation co[ectives; re montant proposé de ra

compensation a été évalué à hauteur de 5.540€, et pourra être versée sous forme de particjpation au
fond départemental de compensation agricole, ou sous une autre forme restant à fixer en
concertation avec la profession agricole.

9.3.3 Bilan sur le plan environnemental et sanitaire

En conclusion, lo commission estime que sur le plon environnementol le projet est jugé satisfoisont.
Lo commission d'enquête estime que les points positifs l,empoftent por ropport aux points négotifs.

Le maître d'ouvrage ne peut que se sêtisfaire de cette reconnaissance du
l'opération connexion ligne B par la commission d,enquête.
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9.4 Svnthèse de l'acceptabilité de l,opération CLB

9.4.1 Avantages en matière d'acceptabilité

43/45

Accusè de réceplion en préfecture
031 -2531 00986-20191 128-20 191 127 -1 -2D.
DE
Date de télétransmissioî : 2Bh1t2O19
Date de réception préfeclute :2811112019

La commission d'enquête rappelle dans ses conclusions que les personnes publiques interrogées
préalablement à l'enquête publique ont donné un avis favorable au projet :

. Le Conseil Régionol ovoit donné un ovis fovoroble dons le codre de lo consultotion du pDU,

. Le Conseil Dépdftementol o donné un ovis fovoroble ovec toutefois des demandes de üécision
notomment sur k finoncement de l'opérotion,

. Les conseils municipoux de Toulouse, Colomiers, Blognoc, Romonville Soint Agne, Lobège, le
SICOVAL, Toulouse Métropole ont donné un dvis fovoroble ou

Le maître d'ouvrage souhaite préciser que le syndicat Départemental d'Energie de la Haute-Garonne et le
syndicat Mixte d'Etude de l'Agglomération Toulousaine ont également donné un avis favorable.
Par ailleurs, la commission d'enquête indique que :

Lo MME a donné un ovis fovoroble ovec des demandes de précision qui ont été lournie por le moître d,ouvroge.
Lo SNCF est favoroble à la création de ce projet globol TAE et CLB et soutigne lo complémentarité entre les deux
modes de tronsporl (troin et métro).

Une gronde mojorité [des potticiponts à l,enquête publique] s,est montée fovoroble ou projet.

9.4.2 lnconvénients en matière d,acceptabilité

9.4.3 Bilan en matière d'acceptabilité

9,5 Conclusions

considérant qu'en matière de déplacement, ra commission d'enquête estime que « re tracé proposé est
sêtisfaisant » et que << cette opération est foftement espérée pdr tous les octeurs ,, i

considérant que sur le plan socio-économique, le bilan réalisé démontre que l'opération cl-B est rentable si
elle est réalisée en association avec TAE ;
considérant que sur le pran environnementar, ra commission d'enquête estime que << te projet est jugé
sotisfoisqnt » f

considérant que les avis solllcités par la Préfecture et les conclusions de la commission d'enquête démontrent
que le projet bénéficie d'une très grande acceptabilité ;

Le maître d'ouvrage conclut que l'opération Connexion Ligne B est d'intérêt général et décide de poursuivre
l'exécution de l'Opération Connexion Ligne B.

La commisslon d'enquête estime qu'ily a :

Peu d'inconvénients notobles hormis le foit que le projet n,est pos à double sens.

La commission estime que les points positifs l,emportent nettement sur tes ponts *gdüs, et
qu'il y a un lorge consensus pour lo réalisotion du projet.
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Compte tenu notamment de l'étude d'impact, des avis de l'autorité environnementale et des collectivités
territoriales et groupements consultés en application du V de l'article L. 122-t et des résultats de la
consultation du public, il est proposé au comité syndical de Tisséo collectivités :

- De prendre en considération les recommandations formulées par la commission d,enquête publique
comme mentionné point 6.1

- De déclarer ce projet d'intérêt général au sens de l'article L. l?6-1du code de l,environnement et de
menerà bien sa réalisation et décide de poursuivre l,exécution de l,opération- D'autoriser Tisséo Collectivités et Tisséo lngénierie à poursuivre l'ensemble des démarches en vue de
l'obtention de la déclaration d'utilité publique puis des autres autorisations administratives
nécessaires pour la réalisation de l,opération.

Le Comité Syndlcal :

Entendu l'exposé de Monsieur le président,
Après en avoir délibéré et à l,unanimité des votants :

ARTICIE I : DECLARE d'intérêt général l,opération Connexion Ligne B.

ARTICIE 2 : DECIDE de poursuivre la réalisation de l,opération.

ARTICLE 3 :

c pour la déclaration d,utilité publioue :

> PREND EN CONSIDERATION la recommandation relative à : Ne pas hypothéquer un
doublement éventuel futur de la ligne.

c pour lo mise en compotibîlité des documents d,urbdnisme :

suite aux modifications apportés au projet dans re cadre de la DUp.

c pour l,identificotion des parcelles ù déclorer cessible :

suite aux modifications apportés au projet dans re cadre de ra DUp.

ARTlctE 4 : AUToRISE Tisséo Collectivités et Tisséo lngénierie à saisir le préfet afin de prononcer Déclaration
d'Utilité Publique de I'opération.

ARTlcLE 5 : AUToRISE Tisséo Collectivités et risséo lngénierie à poursuivre l'ensemble des démarches en vue
de l'obtention des autres autorisations administratives nécessalres pour la réalisation dudit de l,opération.

ARTICLE 6 : DIT que la présente délibération sera transmise à Monsieur le préfet pour contrôle de légalité.

Ainsi fait et délibéré les jour, mois et an que dessus,

Pour extrait conforme,

Le Président,
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